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1 OBJ ET'VO Y EN FOQUE transporte asignados al transporte combinando ferrocarril y carretera, asi como facultar a los
. gobiernos regionales a implantar a partir de 2024 un peaje a los camiones por el uso de las
carreteras nacionales francesas.
El objetivo del presente estudio es determinar la viabilidad de la nueva Terminal Intermodal en la

Region de Murcia (TIRM, en lo sucesivo), situada en la pedania de Sangonera la Seca del municipio
de Murcia.

La TIRM forma parte de un nuevo nodo logistico, considerado (junto con el puerto de Cartagena)
como prioritario en la Red Transeuropea de Transportes (RTE-T) y vinculado al Corredor
Mediterraneo. La implementacién de estos nodos logisticos de la RTE-T del Corredor Mediterraneo
permitira mejorar el transporte de mercancias mediante una red ferroviaria homologada e
interoperable con la del conjunto de la Unién Europea.

El desarrollo de este gran eje de transporte europeo a lo largo del tiempo ird integrando los diversos
proyectos nacionales e internacionales, aumentando su capacidad (definida por variables como el
tipo de -Unica o doble-, longitud maxima de tren o tipo de ancho -ibérico o UIC-), permitiendo
aumentar los flujos de mercancias captables por la nueva terminal intermodal en Murcia. Todo ello
servira para establecer escenarios del estudio de viabilidad.

Por tanto, dada la integracidn de la nueva TIRM en el futuro Corredor Mediterraneo de mercancias
(Rail Freight Corridor, RFC, en inglés), perteneciente a la (RTE-T), el presente informe considera la
competencia/complementariedad de otras infraestructuras en el desarrollo de la TIRM.

El calculo de la demanda futura de mercancias de la TIRM y, por tanto, de los ingresos del modelo
de negocio de su explotacién, se basa en el analisis de los estudios precedentes, en su mayoria
tedricos, que estiman el trasvase de mercancias del modo carretera al modo ferroviario, en un
contexto histérico de baja participacion del ferrocarril en la cadena multimodal del transporte en
Espafia, pero con interesantes oportunidades como las nuevas autopistas ferroviarias, ya presentes
en Europa, facilitadas por un nuevo corredor de transporte, el Corredor Mediterraneo.

Los flujos estimados de demanda deben contrastarse mediante entrevistas a operadores en un
estudio de mercado especifico, que concrete los productos objeto de captacion real, en base a una
oferta definida de frecuencia, horarios y tiempos del nuevo servicio ferroviario. Estas entrevistas
de preferencia declaradas deben permitir estimar el porcentaje de captacion, parametro tan
importante en todos los estudios de demanda de mercancias de ferrocarril y que se analiza a lo
largo del presente informe.

Es por ello, que se puede considerar una demanda inducida en el corto y medio plazo, a medida
que se consolide la oferta ferroviaria y se puedan ir ajustando las cadenas logisticas con nueva
demanda basada en el nuevo servicio ferroviario de mercancias.

Por ultimo, es importante destacar el contexto de apuesta por el ferrocarril en Europa, frente a la
carretera. En concreto, es en Francia (paso obligado de los camiones desde/hacia Europa) donde
se han aprobado medidas que pueden favorecer la captacion de mercancias del ferrocarril y, por
tanto, a la TIRM: La desaparicidon del gasoleo profesional (denominado TICPE en Francia) para
vehiculos pesados en el afio 2030, y el establecimiento de un nuevo impuesto medioambiental a
los vehiculos pesados si el sector no consigue reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero
antes de 2028. También, con el objetivo de duplicar la cuota del transporte de mercancias por
ferrocarril, se incrementara de 44 a 46 toneladas el peso maximo autorizado de los vehiculos de
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participacién en el transporte de mercancias, eliminando vehiculos pesados de las carreteras y
reduciendo la contaminacidn por emisiones contaminantes.

Este gran proyecto, actualmente en desarrollo, es clave en el éxito de la nueva TIRM. A continuacién,

se detallan las caracteristicas futuras de la infraestructura basadas en los documentos oficiales del
Gobierno de Espafia, en dos horizontes de medio (2025) y largo plazo (2030).

La infraestructura ferroviaria existente a lo largo del CM es heterogénea y presenta una serie de
aspectos que deben ser resueltos para permitir una mayor interoperabilidad de los traficos
internacionales, asi como mejorar la eficiencia de los servicios nacionales que utilizan total o
parcialmente el Corredor.

e La adaptaciéon de la infraestructura lineal de todo el Corredor a los estdndares europeos de
interoperabilidad (ancho de via 1.435 mm, tensién 25 kV, sistema de sefializacion ERTMS y
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llustracion 1 — Corredor Mediterrdneo (2021). Fuente:
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La adaptacion del Corredor Mediterraneo a estos requisitos permitira la circulacion de
composiciones de mercancias mas eficientes, especialmente en el ambito internacional, donde el
ferrocarril se hace mas competitivo que la carretera.

Situacion actual

En los mapas siguientes se aprecia el estado actual del CM, con detalle de las principales variables
gue determinan la capacidad del corredor.

Algeciras

€ 2019 Meseerrancan RIC

llustracion 2 — Tramos con doble via (2021). Fuente: Mediterranean Rail Freight Network

(2021-22)
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llustracion 7 — Mdxima longitud de tren (2025). Fuente: Mediterranean Rail Freight
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Horizonte medio plazo (2030)

En 2030 estaran completados la construccién del tunel pasante de Valencia, y la LAV sobre nueva
plataforma entre Valencia y Castelldn, la segunda fase del tramo Alicante-Murcia para mercancias
y cercanias, el eje Almeria-Granada-Bobadilla en ancho estédndar y el acceso a Cartagena (El
Reguerdn-Cartagena) en ancho estandar.
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Ilustracion 8 — Tipo de ancho de via (2030). Fuente: Mediterranean Rail Freight Network
(2021-22)
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2.2. PARTICIPACION DEL FERROCARRIL EN ESPANA

Actualmente, la cuota modal del transporte ferroviario de mercancias en Espana esté muy por
debajo de la de los paises de nuestro entorno: apenas alcanza el 2% en toneladas netas y el 4,5%
en toneladas-kildmetro.

Segun el OTLE, en todos los modos se transportaron en Espafia 2.116 millones de toneladas en el
afio 2019. Mas del 72% con origen y destino nacional. EI 95% de toneladas fueron transportadas
por carretera en 2019 en el ambito nacional, mientras que el 79% fueron transportadas por via
maritima en el internacional.

Reparto modal transporte interior de mercancias. Afo 2019

95% ﬂ

llustracion 10 — Reparto modal transporte interior de mercancias. Fuente: OTLE

En el modo ferroviario, 10.459 millones de toneladas-km netas fueron transportadas en 2019 en
ferrocarril, de las cuales 8.846 millones correspondieron a transporte nacional y 1.613 millones a
transporte internacional.

Con relacién al transporte intermodal, 7.768 millones de toneladas-km fueron transportadas en
contenedor por carretera por vehiculos espafioles en 2019, y 5.355 millones de toneladas-
kilémetro fueron transportadas en vagén intermodal en 2019.

Uno de los factores de la baja participacidn del ferrocarril en Espafia, es la presencia de diferentes
tipos de ancho en la red ferroviaria espafola, ancho ibérico, diferente al de la europea (ancho
estandar), que dificulta la competitividad del transporte de mercancias por ferrocarril, aumentando
los tiempos en la transiciones entre tipos de ancho.

Sin embargo, existe un proyecto espaiol de ADIF que se desarrolla un eje de ancho variable de
mercancias, que permitird a un tren de mercancias equipado con este eje de rodadura desplazable

Y La escala numérica oscila entre 1 “muy insatisfecho/a” y 5 “muy satisfecho/a”.

circular en diferentes redes ferroviarias con anchos de via distintos, al realizar el eje el cambio de
ancho automatico, con lo que se eliminan los puntos de rotura de carga. De esta forma se acortaran
los tiempos de recorrido de las mercancias y se reducira el coste econdmico asociado que supone
el intercambio de ejes de distinto ancho o el transbordo de cargas entre vagones. La Ultima etapa
del proyecto (2021) ha supuesto la formalizacidn del contrato de concesién de la licencia exclusiva
de los derechos de explotacién de las patentes y la propiedad intelectual asociada el sistema de
ancho variable (ancho ibérico/ancho estandar) en el ambito geogréfico de la Union Europea y por
el tiempo vigente de las patentes. El contrato también otorga a Adif la facultad de conceder
sublicencias a fin de poner la tecnologia a disposicion de los fabricantes de ejes para incorporarla
en el material rodante de mercancias y con ello impulsar el trafico de mercancias por ferrocarril al
mejorar su competitividad en los puntos de frontera de distintos anchos de via. Igualmente, la
incorporacion de esta tecnologia en el material rodante de Adif permitira optimizar el uso de su
flota en la red ferroviaria de interés general al ser factible el uso del mismo material para distintos
anchos de via (Fuente: ADIF, 2021)

2.3. CONSULTA A LOS REPRESENTANTES DE LOS USUARIOS SOBRE SU PUNTO DE VISTA
DEL MERCADO FERROVIARIO, CNMC (2021)

Este Informe, realizado por la Comisidn Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC), de
julio de 2021, se presenta la opinién de los representantes de los usuarios de los servicios de
transporte ferroviario tanto de mercancias como de viajeros en la red ferroviaria de interés general
(RFIG).

La metodologia se basa en el andlisis de cuestionarios dirigidos a las empresas ferroviarias,
destinados a conocer su percepcién sobre la situacion del sector y la actuacidon de las
Administraciones Publicas, en general, y sobre la situacidon de la infraestructura y el acceso al
material rodante, en particular.

En las tablas siguientes se presentan los principales resultados?, que contextualizan perfectamente
el punto de partida para la nueva TIRM y el largo recorrido que existe para la materializacion del
transporte intermodal como verdadera alternativa al transporte por carretera.
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2017 | 2019 2021

Acceso a instalaciones de senvicio de ADIF

Insatisfecho (o muy) Aceptable

Satisfecho (o muy)

Costes B ] s« 31% [T 15%
TP TITIT i i = 2.3 Mejora en manipulacion de UTl"s en riesgo yventura -: IN% -: 38% -: 31%
Acceso a material rodante 18 2,0 22 Mejora en maniobras en riesgo y veniura -: 46% -: 31% .j 23%
Acceso a la red ferroviaria 29 3.0 | 30 Facilidad de acceso ] =« 2z ] 15%
Acceso a las instalaciones de servicio de ADIF 23 25 | 24 e B | ool | soxf] -
§ : o Flesdbilidad B ] ««I ] g% [ 8%
Acceso a las instalaciones de servicio privadas 29 28 3.0 T | | = =
Acceso a las instalaciones de servicio portuarias 23 25 29 Tiempos de espera Y agg 0%
Relaciones con la Administracion 22 22 25 Acceso a instalaciones de senvicio privadas Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfecho (o muy)
Media global 23 25 26 Costes B | xR 21% | 23%
Facilidad de acceso | | =l ] sl 23%
Tabla 1 — Valoraciones medias expuestas por las empresas ferroviarias. Fuente: CNMC Fiabilidad £l sl | sl 1%
Flexibilidad O sl ] oex 3%
(2021)
Horarios | || 15% ] e2x ] 23%
Aspectos Generales Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfeche (o muy) Tiempos de espera ] =zl dox 8%
Competifiidad del ferrocaril B Jexl ] 23% ] 15% Acoeso a instalaciones de servicio portuarias Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfecho (o muy)
Facilidad de acceso al mercade intemacional -jiﬁ I] 8% .j 15% Costes -:I 3% -:I 82% [I 2%
Adecuacién de los comedores, de mercancias actuales B s« azw ] 15% Facilidad de acceso Kl 1% |oxlE | 23%
Fiabilidad L s dox ] 23%
Tabla 2 — Valoraciones de los aspectos generales por las empresas ferroviarias. Fuente: Flesxibilidad | sl ] 4exl] 15%
CNMC (2021) Hararics B 3w Jeexl] 8%
Tiempos de espera || sxll__ 1 %] 15%

Acceso al material rodante Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfecho (o muy)

Coste de Locomotoras .:l 3% 0% Tabla 5 — Valoraciones de las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio por las

Coste de Vagones iYW 17% [ 8% empresas ferroviarias. Fuente: CNMC (2021)

Coste de Mantenimiento || 17% 0%

Facilidad de adquisicién de Locomotoras B (I 1 a1 I 5% Relaciones con la Administracidn Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfecho (o muy)

Facilidad de adquisicion de vagones | w1 sl ] 38% Coordinaciin entre Administraciones B ] =] 3w [T 15%

Facilidad de acceso a mantenimiento B dex ] 233 [ 8% Regulacitn adecuada B ] -« 3% [ B%

Requisitos para la operacién B st ey | 2%

Tabla 3 — Valoraciones del acceso al material rodante por las empresas ferroviarias. Plazos para Licendias y Cerfificaciones B ] =« 3zu | 15%

Fuente: CNMC (2021)
Tabla 6 — Valoraciones de las relaciones con las Administracion por las empresas

Acceso a la red ferroviaria (RAG Insatisfecho (o muy) Aceptable Satisfecho (o muy) ferroviarias. Fuente: CNMC (2021)

Dedlaracién sobre la Red B €] %] 31%

Costes de acceso [ Y 18% ] % Se resumen y simplifican las principales conclusiones del informe, algunas de las cuales son muy
Gesfion de tréfico | | =i ] sl ] e relevantes para el presente estudio de viabilidad, que se destacan en negrita continuacion. Se
- i 0% 2% 2% . . . . .
Franjas rtﬂranﬁ | - | |- incluyen las conclusiones de las empresas ferroviarias y la de los usuarios de los servicios

Asignacion de capacidad 1] el sl ] e ¢ o
Restricciones de capacidad | T 3%l 15% erroviarios:

a) El sentir general de los operadores ferroviarios sigue siendo de insatisfaccidn respecto de la
situacién del transporte ferroviario de mercancias. Su disponibilidad de recursos estaria
marcada por la escasez, tanto de mano de obra especializada como de material rodante
empleado en los transportes. En el primer caso, la incorporaciéon de nuevos oferentes acentua
la inestabilidad y rotacién de la mano de obra. En el segundo caso, las caracteristicas
estructurales de la infraestructura afectan a la disponibilidad y coste del material rodante sin
que existan los incentivos adecuados para invertir en su renovaciéon o mejora.

b) Lasituacion de la infraestructura se considera en general deficiente: no permite la modulacién
de la oferta (para atender servicios urgentes o cargas mas pesadas), y aunque la gestién de la
red en general sea satisfactoria, la interaccion con el gestor de la infraestructura podria
mejorar para evitar disrupciones en la prestacion del servicio. El acceso a los mercados
internacionales también se ve lastrado por los condicionantes técnicos y econdmicos que

Tabla 4 — Valoraciones de las condiciones de acceso a la red ferroviaria por las empresas
ferroviarias. Fuente: CNMC (2021)
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impone la red. El funcionamiento de las terminales también afecta a la prestacion del servicio
pues impacta en los horarios y tiempos de transporte.

El modelo actual de riesgo y ventura estaria generando efectos indeseados en la calidad de los
servicios prestados en las terminales (por ejemplo, para la manipulacion de la carga) con un
impacto negativo en la calidad del servicio de transporte.

c) Los representantes de los usuarios de los servicios ferroviarios de transporte de mercancias
también son criticos con las infraestructuras, inadecuadas a su juicio para favorecer el
desarrollo del transporte ferroviario de mercancias y sesgadas en favor del transporte de
viajeros. La falta de corredores exclusivos de mercancias o de auténticas autopistas ferroviarias,
que agilicen y dinamicen el transporte de mercancias, frenan la incorporacidon de nuevos
usuarios al sector.

d) Lavaloracidn respecto de las instalaciones de servicio ha empeorado, lamentando su carencia
de recursos, la inflexibilidad de sus servicios y su coste, abogdndose por un replanteamiento
estratégico de la red de terminales publicas y enfatizando la necesidad de una mejor conexion
entre los puntos de origen y destino de las mercancias. Pero también se subraya la necesidad
de una mejora en la prestacién de servicios por parte de los operadores ferroviarios. La
liberalizacidn no habria colmado todas las expectativas y el servicio seria mejorable al verse
lastrado por un material rodante deficiente, por las rigideces generales de la oferta y por su
escasa diferenciacién y competitividad.

e) La insatisfaccidon y pesimismo se extiende al ambito de la politica ferroviaria, que por algunos
operadores se considera alejada de las necesidades del sector. Los problemas estructurales no
se estarian atajando y el transporte por carretera seguiria disfrutando de un esquema
regulatorio diferencial, lo que lastraria las posibilidades competitivas del sector ferroviario. Las
ventajas competitivas que este Ultimo ofrece en pro de un sistema de transporte mas sostenible
no se estarian tampoco explotando. En opinién de los consultados, seria pues necesaria una
actuaciodn integral que, inspirada en las lineas de actuacién emprendidas en el resto de Europa,
equilibrara la situacidn del sector para asegurar su viabilidad y crecimiento en el futuro.

2.4. AUTOPISTAS FERROVIARIAS

Las autopistas ferroviarias (AF), que se van consolidando en Europa como una alternativa valida al
transporte por carretera, pueden generar trafico en la nueva TIRM y son analizadas mas adelante
en el presente estudio.

En Espafia, entrard en funcionamiento en 2023 la nueva AF de Tramesa entre el puerto de Valencia
y Madrid, y se espera que vuelva a operar la que operaba entre Barcelona y Luxemburgo en 2019.

3. COMERCIO DE LA REGION DE MURCIA

El analisis de los flujos nacionales e internacionales de mercancias de la Regién de Murcia, que se
exportan/importan, teniendo en cuenta su tipologia y rama de actividad, son muy relevantes en el
presente estudio dado que permiten satisfacer tres objetivos:

1. Averiguar si son captables para el ferrocarril mediante el sector de actividad a la que pertenecen

2. Conocer los origenes y destinos de estos flujos y, por lo tanto, su distancia desde/hacia la futura
estacion intermodal de la Region de Murcia (TIRM)

3. Conocer silos destinos de estos flujos de mercancias estan equilibrados o compensados, es decir,
si el volumen de mercancias es similar en exportaciones e importaciones, que facilitaria el
servicio ferroviario regular.

Para ello, antes de cuantificar la captacién de mercancias por el modo ferroviario con
origen/destino la TIRM, se analizan varias fuentes de datos desde un punto de vista cualitativo v,
fundamentalmente, territorial.

Atendiendo a los tres objetivos enunciados, inicialmente se van a analizar los repartos de los flujos
de mercancias desde/hacia la Regién de Murcia en términos porcentuales. Posteriormente, se
cuantificaran estos flujos.

3.1. IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES NACIONALES

A continuacidn, se muestran los datos de comercio de la Region de Murcia obtenidos de la base de
datos C-Intereg. La informacion ofrecida por esta base de datos sdlo contiene flujos de mercancias.
En ese sentido los saldos interregionales excluyen los intercambios correspondientes al
sector de construccién y servicios. Se matizan algunos de los términos para una mejor comprension.

e Exportacioén interregional: flujos de mercancias con origen en una comunidad auténoma (o
provincias) diferente a la de destino.

e Comercio intrarregional: flujos de mercancias con origen y destino en la misma comunidad
auténoma (o en la misma provincia).

e Total, exportaciones interregionales: suma de todas las exportaciones interregionales con
origen en las distintas comunidades auténomas (o provincias)

e Total comercio nacional: suma del total de exportaciones interregionales mas el comercio
intrarregional de todas las comunidades auténomas (o provincias)

La base de datos anual de comercio interregional de bienes del Proyecto C-intereg utiliza
habitualmente 3 niveles de desagregacidon sectorial (R5, R16 y R30). Los datos de C-intereg se
muestran segln una clasificaciéon de “ramas de actividad”, aunque los movimientos de productos
gue sustentan los flujos bilaterales proceden de clasificaciones de movimientos de mercancias por
productos, especificas de cada modo.
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ARGON

Exportaciones

Se aprecia en el mapa y tablas adjuntas (color verde), que Murcia es el principal destino de las
exportaciones murcianas, tanto en toneladas (59,07%) como en euros (42,49%), es decir, en la
misma provincia.

En segundo lugar, en valor de las exportaciones se encuentra Huelva, con un 7,37%. Sin embargo,
es Alicante la provincia que se sitla en segundo lugar (6,91%) en toneladas recibidas desde Murcia,
seguida de Valencia (5,68%) y Almeria (4,12%). Madrid solo recibiria el 1,72% de las toneladas
exportadas de Murcia. Se observa, por tanto, que son las provincias vinculadas al Corredor
Mediterraneo las que mayores exportaciones reciben, lo cual es positivo para su captacion.

Importaciones

Se aprecia en el mapa y tablas adjuntas (color naranja), que Murcia es el principal destino de las
importaciones murcianas, tanto en toneladas (49,84%) como en euros (38,54%), es decir, en la
misma provincia.

En segundo lugar, tanto en valor como en toneladas importadas, se encuentra Alicante, con un
14,45%y 12,18%, respectivamente. En tercer lugar, en toneladas importadas se sitia Almeria (6,68),
cuyo valor representa un 6,91%. Sin embargo, las importaciones desde Valencia representan un
9,29%. Desde Madrid solo se importan el 3,28% de las toneladas, con un valor que representa un
5,86% del total.

% de total Expartac,.. 9% de total Importacdi. -

0,00% 42,49% 0,00% 38,54%

3 E
j Ty S U“Tfo ,.LF K=Miles
§ . ’ M= Millones
(EMapbox SOSM ____iStreetMap - ©Mapbox ©OSM_ \Streethap - G.0 B = Mites de Millones

Exportaciones (Principales destinos)

Murcia

Importaciones (Principales origenes)

Murcia

Se observa, por tanto, que son las provincias vinculadas al Corredor Mediterraneo las que mayores
exportaciones/importaciones reciben/envian a Murcia, lo cual es positivo para su potencialidad de
captacién ferroviaria.

Si atendemos a las diferentes ramas de actividad (desagregacion sectorial R5) y a su valor (euros)
respecto al total del comercio nacional, se aprecia laimportancia de la rama Energia (19,04% de las
exportaciones y el 17,36% de las importaciones), sin duda por la intensa actividad del puerto de
Cartagena y sus terminales de graneles liquidos. En segundo lugar, se sitia el comercio de
Productos alimenticios sin elaborar (13,94% y 15,93%, exportaciones e importaciones
respetivamente), de Productos alimenticios elaborados (11,85% y 17,33%, idem) fruto de las
actividades relacionadas del sector hortofruticola.

Energia Productos alimenticios Productos alimenticios
17,36% elaborados sin elaborar
17,33% 15,93%
Plastico y Maquinaria,  Bebidas
caucho aparatos y 3,18%
3,99% motores no Combustibles liquidos Bebidas Plasticoy
eléctricos, 10,09% 3,59% caucho
tractores, 3,34%
Animales vivos
3,16%
Frodictos quimicos Piedras y Maquinaria,
7,24% tierra, sal aparatos y
Papel Madera y Productos siderurgicos (No
3,12% i CECA) Muebles y Papel
4,66% articulos de 1,71%
Productos siderurgicos (No
sf;z Material de Productos quimicos Tabaco
transporte Abonos 4,05% 2,05%

llustracion 12 — Exportaciones e importaciones (euros) por ramas de actividad. Provincias
(2018). Fuente: C-Intereg

Huelva I Alicante [INNEGEGTGNING
Valencia [ Valencia [N
Alicante [N almeria [N
Madrid [ Madrid [
Aimeria [ Islas Baleares [l
Barcelona [ Albacete [l 3-2- IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES INTERNACIONALES
cadiz Barcelona [l
Sevilla [l Castellén [l
Albacete Malaga |l EXQOI’taCiOHES
Tarragona . W Granada . "
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40% Se aprecian en el mapa y graficos adjuntos (color verde), las exportaciones en toneladas y rama de
o detotal Eportaciones € odetotalimportaciones € actividad desde Murcia, por paises y CCAA (nivel NUTS 2).

llustracion 11 — Comercio anual por ramas de actividad y OD. Provincias (2018). Fuente: C- Alemania, con el 24,97%, Francia (22,78%), y Reino Unido (21,57%) son los tres paises que
Intereg concentran la mayor parte de las exportaciones desde Murcia. Ademas, hay una regién en Francia
(Languedoc-Rousillon), y donde se ubica el mercado mayorista de Saint Charles International, que

es el principal destino de las exportaciones murcianas.
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Esta situacion de partida facilitaria la posibilidad de un trafico ferroviario a lo largo del Corredor
Mediterraneo (red RTE-T) utilizando el paso fronterizo de Le Perthus, situado en la regién de
Languedoc-Rousillon.

Si atendemos a las ramas de actividad (desegregacion sectorial R16) y tipo de producto, se observa
que es la R1-AA—BB Agricultura, silvicultura y pesca, la principal actividad con un 66,84% de las
exportaciones de Murcia. Vinculado a esta actividad, la R3-DA-Industria Agroalimentaria se sitla
en segundo lugar con un 16,98% de las exportaciones internacionales murcianas.

Es decir, el 90% de las exportaciones internacionales de la Regidon de Murcia, medidas en toneladas,
estan relacionadas con el sector agroalimentario.

Nombre origen Afo Nombre cédigo rama Unidades

Region de Murcia 2018 Todo toneladas

EXPORTACIONES. Principales destinos (Nuts 2) Principales destinos (paises)

Alemania

Portugal ég%qzsa

Paises Bajos

Francia
Italia

Poloni:

Ramas de actividad (R16)

Espana \ ot

R2.-CA, CB,
DF-Industrias
extrastivas,

R9.-
DH-Industria

2021 Mapbox © OpenStreetMap

llustracion 13 — Exportaciones (t) por ramas de actividad y OD. CCAA-NUTS2 (2018). Fuente:
C-Intereg

2 La regidn norte y centro de Portugal también representan un elevado porcentaje de las importaciones.

Si se atiende al valor de las exportaciones, la actividad R1-AA—BB Agricultura, silvicultura y pesca
sigue siendo la principal, aunque con menor peso en el total, descendiendo hasta el 54,2%. La
actividad R3 cobra mayor protagonismo, ocupando el segundo lugar con el 20,68%.

Nombre origen Ao Nombre cédigo rama Unidades

Regién de Murcia 2018 Todo euros

EXPORTACIONES. Principales destinos (Nuts 2) Principales destinos (paises)

=
{’ ) Reino Unido

Alemania

- Andorra
Pertugal Bélgica

Paises Bajos

Francia
Italia

Poloni;

Ramas de actividad (R16)

RS- R8.- R1S.- R13.-
DH-Industria DG-Industria

= del cauchoy
materias

2021 Mapbox © OpenStreetMap

llustracion 14 — Exportaciones (euros) por ramas de actividad y OD. CCAA-NUTS2 (2018).
Fuente: C-Intereg

Importaciones

Se aprecian en el mapa y graficos adjuntos (color naranja), las importaciones en toneladas y rama
de actividad desde Murcia, por paises y CCAA (nivel NUTS 2).

Portugal, con el 25,66% y Francia (22,22%), son los dos paises que concentran la mayor parte de
las importaciones desde Murcia. Le siguen Alemania (13,49%), Italia (13,45%), Paises Bajos (11,36%),
y Bélgica (11,13%).

Centrandonos en las regiones de mas interés en el presente estudio?, de nuevo destaca una regién
en Francia que concentra la mayor parte de las importaciones francesas: es la regidon de Aquitania,
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situada préxima a la frontera espafiola cuyo paso fronterizo se realiza por Biriatou, clave en el
Corredor Atlantico (red RTE-T).

Analizando los datos de interés para el estudio, hay que mencionar que, en general, las
exportaciones (22,78%) e importaciones (22,22%) con Francia se encuentran equilibradas, lo que
facilita la regularizacion del servicio ferroviario, que mas adelante se tratara con detalle.

Si atendemos a las ramas de actividad y tipo de producto en toneladas importadas, se observa que
es la R3-DA-Industria agroalimentaria, la principal actividad con un 25,10% de las importaciones
de Murcia. De nuevo, vinculado a esta actividad, la R1-AA-BB Agricultura, silvicultura y pesca se
sitiia en segundo lugar con un 15,68% de las exportaciones internacionales murcianas. En tercer
lugar, es para la R11-DJ Metalurgia y fabricacion de productos metdlicos con un 12,42%.

Nombre destino Afio Nombre cédigo rama Unidades
Regién de Murcia 2018 Todo toneladas

IMPORTACIONES. Principales origenes (Nuts 2) Principales origenes (paises)

Reino Unido Aleriania
Andorra

Bélgica

{2 ‘
\,\‘“{;} Denmark

Portugal

™
S

Paises Bajos Francia

Italia

Pol

Ramas de actividad (R16)

Espana = g

2021 Mapbox © OpenStreetMap

llustracion 15 — Importaciones (t) por ramas de actividad y OD. CCAA-NUTS2 (2018).
Fuente: C-Intereg

Si atendemos al valor de las importaciones, el tipo de actividad y producto ha cambiado en relacion
a las exportaciones. Las tres actividades principales son: la actividad R14- DM Fabricacion de
material de transporte es la principal, con un 18,56%, le sigue la actividad R8-DG Industria quimica
(15,70%) y la R-12-DK-Fabricaciéon de maquinaria y equipo mecanico, con un 13,47%.

Nombre destino Ao Nombre cédigo rama Unidades
Region de Murcia 2018 Todo euros

IMPORTACIONES. Principales origenes (Nuts 2) Principales origenes (paises)

= Reino Unido

) Portugal Alemania
> Denmark
N 3 bl Andorra

Bélgica

et o Paises Bajos

Francia
Italia

Pol

Ramas de actividad (R16)

R9.- DH-Industria del

R11.-DJ-Metalurgiay

fabricacion de

productos metalicos

2021 Mapbox © OpenStreetMap

llustracion 16 — Importaciones (euros) por ramas de actividad y OD. CCAA-NUTS2 (2018).
Fuente: C-Intereg

3.3. SECTOR HORTOFRUTICOLA

Se presentan a continuacion los datos del comercio de Aduanas de la Secretaria de Estado de
Comercio (todos los modos), particularizados en el sector hortofruticola, el mas importante (como
se acaba de ver), en la Region de Muria.

En el conjunto de Espafia se aprecia un descenso del 3,2% en 2020 en el volumen de exportaciones
(17,6 Mt en 2019 a 17,0 Mt en 2020), siendo (por este orden) Almeria, Valencia y Murcia los lideres
nacionales en exportacion.

En el conjunto de Espaina también, como en la Regién de Murcia, los destinos principales de las
exportaciones del sector hortofruticola son Alemania, Francia y Reino Unido.

La Regidn de Murcia, con un 15% de cuota nacional, ha aumentado un 9,4% las exportaciones en
2020, pasando de 3,19 Mt en 2019 a 3,25 Mt en 2020.
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IMPORTACIONES EXPORTACIONES 3.4. EVOLUCION EN EL PERIODO 2018-2021
2020 2019 %2019 2020 2019 %2009
TRE 301 TIZ0RT 9T 712 A0 44712 541212 10 : H i ili A
ANDALUCIA 530159 7330679 B2 S10044712 SA122AS0 4 Dado que la fecha de los estudios de referencia analizados utiliza bases de datos de los afios 2017,
ARAGON S67ITTE  GI0S1A1 713 ZIRT|T00 26080454 1440 _ ) - - ) - )
ASTURIAS 6186684 568010 543 27613 400540 3221 2018y 2019, se estudia a continuacion la evolucion del comercio en la Regién de Murcia, que puede
BALEARES 1170979 TI3TS0E 4522  Z2O0Z54 PRG54 1247 ayudar a comprender mejor el marco de los estudios realizados y a realizar una mejor prognosis de
CANARIAS 1133627 12345370 981 GS524EA0 6765669 1834 demanda.
CANTABRIA B411.46 1436713 5537 10065 140,71 ZBAT
CASTILLAY LEON 146103 ITTMEE4 1416 ISTTET0E ZM3EIZ 234 Ademéds, se aprecia en el grafico siguiente que los datos de transporte por carretera también

CASTILLA-L AMANCHA =7 70728 Z¥7.671,86 T 3TLB4A5 42156461 1186 . ~ . Lo ~
A - i : p confirman en Espafia que se alcanzaron cifras similares en los afios 2018 y 2020.

CATALURA 112606433 113627402 080 126060450 130744184 358
CVALENCIAMA 1168718 T46. 30 67 B75 451165804 471554155 4,32
EXTREMADURA 7004413 10548863 3351 G2EIBZ00 64169503 209 Transporte total (EPTMC 2020)
GALICIA 9073087 04 90037 400 10408453 11167005 696
MADRID AB4A0Z04  SOTTIIT1 2230 3FIGNRTE 32006750 1,15
( MURCIA T66B0E1 26040947 930 324724035 3193W0SE 168 | 1.800.000 | !
MAVARRA B4 66092 23595005 055 GIBODSEY  GSTIG9ST  -1,39 = ! 1
2 1.500.000 P ——
PAIS VASCO 0405861 £0.504.50 500 3211503  34G4EEE 730 = L ——— —— - -
LA RIOJA 8B23311 0724544  1,0¢ 11763348 114TI0ES 272 £ 1200000 —_— - - ! !
CEUTA 18838 6.555,74 49713 BEAT 3558 14235 ® : :
MELILLA 12440 84M97 8533 85674 THAD 163 ® 900000 e ra——— S
MO DETERMIMADO TO03065  2107184,00 418 3071430 AZENTT 678 % 600000 = =m=T T === : :
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Tabla 7 — Importacion y Exportacion de Frutas, Hortalizas y Legumbres (t). Fuente: 1 1
. . s P . 1
Publicacion Cadena de Suministro (septiembre 2021) 0 !
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Analizando con mds detalle la evolucién del sector hortofruticola de la Regién de Murcia, se observa
Lo . et . e Total == == Total Tte.Interior Intra-municipal
el crecimiento en 2020 debido al “tiron” de las hortalizas, con un volumen total de frutas y
= = = Intra-regional — = = Inter-regional Tte. Internacional

hortalizas superior a los 2,6 Mt/afio en 2020.

llustracion 18 — Transporte por carretera en Espafia. Fuente: EPTMC (2020). Elaboracidén

Evelucion de las exportaciones de la Region de Murcia )
propia

2.499.795 2.511.989 2.506.301 2578.222 2605.213 Se observa en los graficos siguientes que las exportaciones e importaciones interregionales (en

| toneladas), estan creciendo desde 2017, recuperando el nivel de actividad en la Region de Murcia.

5000.000 Unicamente las importaciones internacionales han caido desde 2017, explicadas por la pandemia
COVID-19 y el tipo de producto importado, no vinculado al sector hortofruticola.

1.272. 806 W 1.303.199
annnn 1.269.605 B 12327 1.292 ) AT
1 500.000 1230.188 27; 278 | -_J_-jl_lzl'_”[-‘ 180 1.209 416 1.302.004

Toneladas

También se observa una clara recuperacién de la Regidon de Murcia en el comercio internacional

.000.000 (muy por encima de la media nacional), aunque las importaciones internacionales en el primer
trimestre de 2021 estan ligeramente por debajo que en 2017. Mucho mejor ha sido la evolucién de
200000 las exportaciones a Europa, multiplicando por diez el volumen de mercancias, con un claro auge
del sector hortofruticola, en el periodo 2007-21. Con relacién a 2017, las exportaciones actuales

2,020

estan por encima. Debido a las caracteristicas del propio sector, se puede apreciar una ldgica
BT HORTALIZAS WTOTALFRUTAS ETOTALF. YH. estacionalidad trimestral. Igualmente, se observa que la pandemia COVID-19 no ha mermado tanto
el crecimiento, y las previsiones mas recientes permiten ser optimistas a medio y largo plazo.

llustracion 17 — Evolucidn de las exportaciones de la Region de Murcia (t). Fuente: Fepex ., . . L. .
También se aprecia, aunque menos relevante para el estudio, un crecimiento importante del

comercio intrarregional en el periodo 2017-21.
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Evolucion trimestral del comercio Interregional e Internacional
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llustracion 19 — Evolucidn trimestral del comercio interregional e internacional de la Regidn
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de Murcia (color morado) y promedio Espafia (color naranja), toneladas. Fuente: C-Intereg

El grafico siguiente muestra la evolucion del comercio internacional de la Regién de Murcia en el

periodo 2017-21, en el que se observa la tendencia actual de recuperacién de las exportaciones.

Con relacién a las importaciones, que permiten el retorno de los vehiculos con carga desde los
destinos principales, se observa una ligera recuperacion en 2021 que permite al sector equilibrio y
rentabilidad. Sin embargo, uno de los principales destinos de las exportaciones murcianas, el Reino
Unido, esta reduciendo el nimero de retornosy, en general, el nimero de toneladas transportadas.
Segun Wtranset (bolsa de cargas de la Peninsula Ibérica) ha aumentado el porcentaje de camiones
en vacio desde un 25-30% hasta un 50% en el ultimo afio. Las causas de todo ello se deben al Brexit,

que ha aumentado la burocracia generando demoras en las aduanas.

Evolucion del comercio internacional

-]

[ exportaciones Internacionales [Mill €]
=D Exportad ones Internacional es (3 varlacidn)

I |mportaciones Intemacionales [Mill €)
== mportaciones Internacionales (% varlackin)

Ilustracion 20 — Evolucion trimestral del comercio internacional de la Region de Murcia,
euros. Fuente: C-Intereg
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4. ESTIMACION DE TRAFICOS CAPTABLES POR FERROCARRIL

PARA UNA TERMINAL INTERMODAL EN LA REGION DE
MURCIA, GETINSA- EUROESTUDIOS- TPF INGENIERIA

El estudio, realizado en septiembre de 2018, identifica los flujos nacionales e internacionales de
transporte de mercancias de la TIRM en diferentes horizontes temporales (2017, 2030, 2040 y
2050), utilizando la “metodologia de filtros” mediante la cual se obtienen de manera progresiva los
posibles flujos de mercancias que, en teoria, serian trasvasables al ferrocarril.

Filtro 3: relacion
distancias
carretera/ferrocarril

Filtro 1: tipo de Filtro 2: distancia Filtro 4: volumen

producto minima minimo anual

llustracion 21 — “Metodologia de los filtros”. Fuente: Estimacion de trdficos captables por
ferrocarril para una terminal intermodal en la Regidon de Murcia, Getinsa- Euroestudios-
TPF ingenieria

Es necesario anticipar al lector que los flujos obtenidos por el estudio de Getinsa-Euroestudios,
demasiado optimistas -como se comentara a continuacion-, fueron reducidos para los estudios de
disefo y explotacién de la TIRM para la realizacidon del Anteproyecto de Programa de Actuacion
Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logisticas de Murcia (ZAL de Murcia —
Medfood).

Tras un detallado andlisis, se observa que el referido estudio sobreestima los flujos captables al no
considerar la TIRM como un nodo intermodal que forma parte del Corredor Mediterraneo de
mercancias por ferrocarril, en la que también existen otros nodos en competencia. Asi lo dice el
estudio al inicio en el epigrafe Alcance:

“Asimismo, no se tiene en consideracion el grado de influencia respecto a la captacion de trdficos
por parte de nodos en competencia que pudieran desarrollarse en el futuro en el drea de influencia
considerada o en su entorno (como pudieran ser terminales ferroviarias en Nijar, Almeria o en la
provincia de Alicante).”

Ahondando en este argumento, es importante sefialar que el Puerto de Cartagena y la terminal de
Nijar en Almeria estan situadas a menos de 200 km de la TIRM, la terminal de Villena en Alicante a
menos de 120 km, y las terminales de Silla o Fuente de San Luis en Valencia (a menos de 250 km).
Todas ellas, son terminales intermodales en el futuro Corredor Mediterraneo ferroviario de
mercancias.

En general, los flujos captables obtenidos no consideran la oferta ferroviaria, fundamentalmente
el Corredor Mediterraneo de mercancias por ferrocarril, ni su grado de desarrollo en el tiempo.
Unicamente se realiza una prognosis de demanda basada en la evolucién del PIB en distintos
horizontes temporales. Ello tiene gran importancia dado que la situacién actual de la red ferroviaria

en Espafia y, especificamente, en el Levante espafiol es muy diferente a la proyectada en el medio
y largo plazo.

El estudio analizado aplica la metodologia mencionada de captacién de traficos pero alerta
acertadamente sobre la necesidad légica de concretar cualquier trafico captable por el ferrocarril
mediante una “politica comercial intensa”, que no se realiza en el referido estudio. Ello es légico
teniendo en cuenta la reducida cuota de participaciéon del ferrocarril y el recelo actual de los
operadores logisticos y transitarios del modo ferroviario, como se ha comentado anteriormente en
las estadisticas oficiales y en el analisis de las consultas a los usuarios del modo ferroviario realizado
en 2021 por la CNMC.

Resultados

Los resultados obtenidos por el estudio son los flujos captables totales (nacional + internacional)
de la carretera para la TIRM oscilan entre 2,67 Mt en el aflo 2017 y 7,20 Mt en el afio 2050, para el
escenario optimista, correspondiendo practicamente en su totalidad a traficos de ambito nacional
(2,59 y 6,79 Mt), tanto en la técnica ferroviaria multimodal como la de vagdn convencional.

Escenarios
Toneladas [
Conservador
2017 2 672447 2. 672447 2672447
2030 3.828.789 3.743.043 3.709.937
2040 5096557 4 819841 4277512
2050 7.208.801 6.116918 5560611

Tabla 8 — Evolucidon prevista de trdficos captables (toneladas). Fuente: Estimacidon de
traficos captables por ferrocarril para una terminal intermodal en la Region de Murcia,
Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria

Atendiendo al ambito (nacional o internacional), se obtuvieron los siguientes flujos. Se observa
en las tablas siguientes como la mayoria de la mercancia captable son traficos intermodales y
proceden del dmbito nacional (97%).

2017 2.597.077

2030 3.661.024 3.577.481 3.545.839
2040 4.810.425 4.549.245 4.016.829
2050 6.796.733 5.780.864 5.252.057

Tabla 9 — Evolucién prevista de trdficos captables (toneladas). Ambito nacional. Fuente:
Estimacion de trdficos captables por ferrocarril para una terminal intermodal en la Regidn
de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria
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Escenarios 20
Optimista Corservador 70
2017 75.370 75.370 75.370 50
B WVag. Conv. M Intermodal
2030 167.765 165.562 164.098 T
2040 286.132 270.596 260.684 13
- 4.0
2050 412.068 336.053 308.555 E 20
E r
Tabla 10 — Evolucién prevista de trdficos captables (toneladas). Ambito internacional. 220

Fuente: Estimacion de trdficos captables por ferrocarril para una terminal intermodal en la 10 4

Region de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria 0.0 A

Optimista
Conservador
Pesimista
Optimista
Conservador
Pesimista
Optimista
Conservador
Pesimista
Optimista
Conservador
Pesimista

En el ambito internacional, se comenta que “los trdficos captables para la totalidad de los
escenarios y prdcticamente para los hitos de andlisis se limitan a los flujos de importacion de 2017 2030 2040
automocion desde Dusseldorf a Alicante y trdficos intermodales con regiones importantes de
Francia, Italia y Holanda.” De nuevo, se incluyen traficos cuya captacion sera probablemente por el
area logistica de Alicante, cuya consideracién de nodo logistico estratégico en el Corredor
Mediterrdneo de mercancias por ferrocarril se obvia en el referido estudio.

llustracion 22 — Evolucion prevista de trdficos totales captables por tipo de técnica
ferroviaria (toneladas). Fuente: Estimacion de trdficos captables por ferrocarril para una
terminal intermodal en la Regidn de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria

4%0.000
Atendiendo al tipo de técnica ferroviaria, se obtuvieron los siguientes resultados, que se explican 200,000 M Vag. Conv. M Intermodal
acertadamente, haciendo mencidn al necesario mantenimiento de la cadena de frio, vinculado a la 350,000
técnica intermodal: 300,000
“La evolucion prevista de los trdficos captables totales repite, prdcticamente en su totalidad, la #20.000
tendencia de los flujos captables nacionales dada su relevancia en relacion a los flujos de ambito :EE:EE:
internacional, es decir, la mayor parte de los trdficos captables corresponden a la técnica intermodal. 100,000
En este sentido, es de destacar que los principales flujos intermodales corresponden a productos <0.000
vinculados al sector hortofruticola que requieren condiciones especiales para su transporte (en 0
cualquier modo); por esta razén la captacidn de estos trdficos depende de la disponibilidad en la £ 5| 5|3 & £| 8|5, &8/ 8 &8 &
TIRM de las instalaciones necesarias que permitan la operacion de este tipo de productos, en Ei g -% E é 553 ;EL g -% E g E
particular, de un sistema de conexiones eléctricas que aseguren el mantenimiento de la cadena de - S B g e 8 “1° S B
frio.>” 2017 2040 2050

llustracion 23 — Evolucidn prevista de trdficos captables por tipo de técnica ferroviaria
(toneladas). Ambito internacional. Fuente: Estimacién de trdficos captables por ferrocarril
para una terminal intermodal en la Region de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria

El estudio analizado identifica también (como se ve en el grafico anterior), traficos captables por
la técnica de vagdn convencional en el area de influencia de la TIRM, vinculados al sector
petroquimico. Ello se debe a la localizacién de la refineria de REPSOL YPF en Escombreras v,
posiblemente, a los graneles liquidos del puerto de Cartagena:

3 Destacado en negrita propio.
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e Tréficos por carretera entre Murcia y Madrid de “Derivados energéticos” (gasolina de petrdleo,
petréleo purificado, gaséleos, fueldleos, aceites pesados...) y “Derivados no energéticos”
(aceites y grasas lubricantes, betunes de petréleo y mezclas bituminosas, entre otros...);

e Tréficos entre Murcia y Barcelona de “Productos quimicos de base” (acido sulfurico, oleun,

carburo de calcio, entre otros...)

e Tréficos entre Ciudad Real y Alicante de “Coque”.

Dado que el puerto de Cartagena es considerado como nodo prioritario en la Red Transeuropea de
Transportes (RTE-T) y vinculado al Corredor Mediterraneo, parece ldgico que estos traficos de la
terminal de Escombreras y los del propio puerto, sean captados por la terminal asociada a

Cartagena, en lugar de la futura TIRM.

Comentarios

La aplicacidon del primer filtro (F1-Tipo de producto) en el estudio, segmenta la demanda por grupos
de mercancias, con objeto de orientar el trasvase al modo ferroviario en funcién de la técnica

ferroviaria, es la siguiente:

INTERMODAL

VAGON CONVENCIONAL

Intermodal = Mercancia General

*  Automocion * Petroquimicos
« Siderurgicos * Graneles

Tabla 11 — Tipos de mercancias (productos). Fuente: Estimacion de trdficos captables por
ferrocarril para una terminal intermodal en la Region de Murcia, Getinsa- Euroestudios-

TPF ingenieria

Efectivamente, desde un punto de vista metodoldgico, existen ciertos productos que por sus
caracteristicas intrinsecas no son trasvasables, en general, al modo ferroviario intermodal en
contenedor: animales vivos, remolachas azucareras, coque, petréleo en bruto, derivados

energéticos, minerales de hierro

Se considera que el resto de mercancia es contenerizable y, por tanto, susceptibles de transportarse
por ferrocarril en la técnica de intermodal (a pesar de que actualmente no se transporte en
contenedor). Hay que tener en cuenta que hay cada una mayor tendencia a la contenerizacién de

las mercancias.

Sin embargo, una modalidad de transporte intermodal, las autopistas ferroviarias, también
imponen sus propias restricciones. En general, las mercancias que no se tienen en cuenta de cada
capitulo de la nomenclatura NST/R son las siguientes®:

e Capitulo NST/RO: animales vivos (grupo NST/R 00)
e Capitulo NST/R3: productos petroliferos y derivados: categoria excluida en su totalidad
e Capitulo NST/R8: el 30% de los productos quimicos (grupos NST/R 81,82,89) clasificados como

peligrosos

4 Estudio para el desarrollo de Autopistas Ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

e Capitulo NST/R9: vehiculos (grupo NST/R 91).

La aplicacidn del segundo filtro (F2-Distancia minima), tiene que ver con el drea de influencia de
la TIRM.

El estudio considera dos ambitos de influencia en el dmbito nacional: drea inmediata area y
ampliada.

e Area de influencia inmediata: Traficos con O/D la Regién de Murcia
e Area de influencia ampliada: Tréficos con O/D las provincias limitrofes de la Regién de Murcia
(Albacete, Alicante y Almeria).

En el ambito internacional se consideran todos los flujos con O/D el area de influencia.

Se muestra en el siguiente mapa la distancia por carretera de unos 200 Km desde la nueva TIRM
para una mejor comprension del alcance de la aplicacién de este filtro.
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llustracion 24 — Distancia por carretera desde la TIRM inferior a 200 Km. Fuente:
elaboracion propia

Se consideran captables aquellas relaciones para las cuales la distancia de la cadena intermodal de
transporte (acarreo + tramo ferroviario + acarreo), resulta competitiva en relacién a la carretera.
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Para su andlisis se suelen considerar tres dmbitos, clasificando los traficos en los siguientes
intervalos interprovinciales de distancia origen-destino, que se han aplicado en el estudio:

e Corta distancia: Distancias menores a 300 Km
e Media distancia: Distancias comprendidas entre 300 Km y 600 Km
e larga distancia: Distancias mayores a 600 Km.

El estudio elimina acertadamente los traficos interprovinciales y aquellos de corta distancia (<300
Km), pues no existen flujos importantes en este ambito, en los que la carretera es, en general, mas
competitiva.

Sin embargo, el estudio considera los acarreos del 100% de los traficos nacionales basados en las
provincias de Albacete, Alicante y Almeria (zona de influencia ampliada), considerando en la
zonificacién los centroides en la capital de cada provincia, cuando deberia considerarse también la
distancia a los nodos en competencia, como posibles centros de carga/descarga de mercancias de
la cadena intermodal.

En relacion con la distancia en el tramo ferroviario (ya sea nacional o internacional), el estudio
considera el recorrido realizado por un tren de traccién diésel, condicionada por la relaciéon
ferroviaria con Albacete. Sin embargo, en el futuro, la TIRM estara conectada con el Corredor
Mediterraneo, del que forma parte, conectando con Alicante y Almansa (La Encina) en trafico mixto
y via electrificada. Ademas, los tréficos de Albacete con la TIRM pueden ser captados por la nueva
terminal mediante acarreo, dado que la distancia por carretera es de unos 150 Km (ver esquema
abajo).
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llustracion 25 — Distancia por carretera desde Alicante, Albacete y Almeria a la TIRM.
Fuente: elaboracion propia

La aplicaciéon del tercer filtro del estudio (F3-Relacidon distancias carretera/ferrocarril), se basa en
descartar aquellas relaciones O/D en las que la distancia de la cadena intermodal resulta superior
a 1,5 veces la distancia de la cadena unimodal.

La aplicacién del cuarto filtro del estudio (F4-Volumen minimo anual), se basa en las
particularidades del modo ferroviario de caracter regular, que exige cierta compensacion en los
tréficos por sentido, dado que determinados tipos de carga exige instalaciones en las terminales y
tipo de vagodn con caracteristicas especiales. Por tanto, este criterio es aplicado para cada tipo de
mercancia.

El objetivo del presente estudio es analizar una terminal intermodal en Murcia viable y sostenible
en el tiempo, basado en tréficos recurrentes y con vocaciéon de crecimiento. Por ello, se incide
especialmente en este filtro, ciertamente sensible de la metodologia aplicada.

Identificado el tipo de mercancia captable por el ferrocarril (primer filtro) y las distancias entre las
principales O/D (segundo filtro), la metodologia general suele aplicar un porcentaje de captacion
(filtro adicional), que es la variable clave de todo estudio de demanda de mercancias y la mas
dificil de establecer.

Este porcentaje lleva implicito la eleccion modal y, por tanto, las variables de decision modal entre
las que se encuentra el coste del transporte. En epigrafes posteriores se analizara el caso particular
de las autopistas ferroviarias, en las que se han elaborado modelos Logit de eleccién modal.

El estudio referido considera los siguientes porcentajes de captacion en esta fase de la metodologia,
en funcion del tipo de mercancia y distancia O/D:
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Media distancia Larga distancia

% de captacion (300-600 km) (>600 km)
Intermodal - Merc. General 20% 25%
Automocion 20% 25%
Siderdrgico 15% 20%
Petrogquimico 15% 20%
Graneles 5% 10%

Tabla 12 — Porcentaje de captacidn. Fuente: Estimacidon de trdficos captables por ferrocarril
para una terminal intermodal en la Region de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria

En general, existen otros estudios® que consideran los siguientes porcentajes de captacion, en
linea con los del estudio analizado:

e Media distancia: 20%
e larga distancia: 30%.

Los estudios mds recientes, basados en las autopistas ferroviarias existentes en Europa, en los
que se modeliza el reparto modal mediante modelos Logit, obtienen cifras tedricas para las
autopistas ferroviarias del orden del 10% de captacidn.

Aunqgue no se justifica en el referido estudio, la explicacion de los porcentajes de captacion
crecientes a medida que la distancia aumenta se basa en que, a mayor distancia, mas competitivo
es el ferrocarril.

Asi, en general, los porcentajes de captacidon y volumen transportado se fundamentan en la
hipétesis minima y razonable de mantener un tren® semanal de 23.000 t/afio (un tren medio de
480 toneladas netas de mercancia 48 semanas de actividad/afio). Por lo tanto, los volimenes
minimos seleccionables en las relaciones O/D, en funcién de la distancia, serian:

e Media distancia: Se consideran las relaciones en sentido O-D, y en sentido D-O, en donde el
volumen anual transportado ascienda a mas de 115.000 toneladas (con un 20% de captacion
se alcanzarian las 23.000 t/afio).

e larga distancia: En el caso de larga distancia, las toneladas anuales transportadas en ambos
sentidos han de superar las 77.000 toneladas (con un 30% de captacion se alcanzarian las
23.000 t/afio).

En el estudio analizado se plantean unos voliumenes minimos (ya compensados), una vez aplicados
los porcentajes de captacion (a posteriori):

“Para el caso de los productos que utilizan la técnica intermodal se considera que las relaciones
captables son aquellas en las cuales el doble del menor flujo entre los dos sentidos iguale o supere

el volumen minimo exigido (30.000 t/afio), con la idea de que el trdfico captable corresponda a
relaciones simétricas.”, que se muestran a continuacion:

Tipo de producto Minimo anual (t)

Intermodal - Merc. General 30.000
Automocion 15.000
Siderurgico 30.000
Petroguimico 30.000

Graneles 30.000

Tabla 13 — Captacion por distancia recorrida. Fuente: Estimacion de trdficos captables por
ferrocarril para una terminal intermodal en la Region de Murcia, Getinsa- Euroestudios-
TPF ingenieria

Los resultados del estudio muestran la matriz de flujos captables con traficos de relaciones O/D
por encima de 30.000 t/afio. Por ejemplo, en el caso de flujos intermodales potencialmente
captables en el ambito nacional (media distancia), se obtienen 2,14 Mt/afio, es decir, un 82% del
total (2,6 Mt/afio en 2017).

Sin embargo, si aplicamos una captacion del 10% para obtener los flujos intermodales nacionales
en las relaciones O/D de mayor trafico (los mas importantes frente a los de vagén convencional),
se obtiene un total tedrico’ de trafico compensado (dos sentidos) y captable de 0,7 Mt/afio (un
33% del resultado del estudio de referencia):

e TIRM —Barcelona - TIRM: 129.865 t/afio
e TIRM - Ciudad Real — TIRM: 61.006 t/afio
e TIRM — Madrid - TIRM: 135.928 t/afio

e TIRM - Sevilla—TIRM: 61.304 t/afio

e TIRM - Valencia — TIRM: 312.187 t/afio

Estos traficos tedricos se deben contrastar con la oferta ferroviaria presente y futura,
considerando su capacidad (longitud de tren, pendiente maxima admisible, via tnica o doble, tipo
de ancho), y los nodos intermodales en competencia y la légica del transporte de mercancias. Por
ejemplo, el nodo intermodal asociado a la futura red transeuropea de transporte se sitla en
Puertollano (estacidn intermodal), no en Ciudad Real.

Asi, en el mapa siguiente se aprecia la red espafiola ferroviaria prevista, en la que se incluye el
Corredor Mediterraneo de mercancias. Se aprecia como los traficos de Sevilla hacia la nueva TIRM
cuentan con muy poco soporte de infraestructura ferroviaria. Dicho de otro modo, si se hiciera
un filtro de las relaciones O/D mejor conectadas por ferrocarril con la nueva TIRM, es seguro que
no estaria Sevilla. Como se ha comentado anteriormente, es la materializacion del Corredor
Mediterraneo de mercancias por ferrocarril la que permitira el éxito de la TIRM, y es por ello
gue los nodos logisticos de Valencia y Barcelona cobran especial importancia para la TIRM.

> Observatorio del transporte intermodal terrestre y maritimo, Ministerio de Fomento (2011). 7 “eérico” porque no se ha tenido en cuenta la oferta ferroviaria y capacidad de la infraestructura.

6 Longitud de tren: 500 metros, que se considera prudente.
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llustracion 26 — Principales relaciones con la TIRM. Fuente: Mapa base GIS, Corredor
Mediterrdneo. Elaboracion propia

Los traficos tedricos captables con Valencia obtenidos del estudio (> 300.000 t/afio) cuentan con la
desventaja de la proximidad entre la TIRM y Valencia, como el propio estudio reconoce:

“Resulta muy importante resaltar que las relaciones entre Valencia y el drea de influencia se
encuentran en un punto “limite” en lo que se refiere a superar el filtro de distancia minima, ya que
la cadena intermodal apenas supera los 300 km, por lo que la captacion efectiva de estos flujos
dependerd en gran medida de la posibilidad de configurar una cadena intermodal realmente
competitiva.”

De los traficos obtenidos, tnicamente el caso de Barcelona (cerca de los 600 km) presentan una
distancia, infraestructura ferroviaria prevista y volumen de captacién (> 100.000 t/afio) con cierta
l6gica de transporte intermodal. El flujo de mercancias captable por vagdn convencional en la TIRM
puede considerarse despreciable por su reducido volumen, aunque podria captarse ciertos traficos
procedentes del area de Cartagena.

Con relacion al Puerto de Cartagena, con trafico principal de graneles liquidos, se estd apostando
por la intermodalidad maritimo-terrestre en su conexion ferroviaria con Alicante y Madrid,
mejorando las infraestructuras de conexidn viaria y ferroviaria de la variante de Camarillas, el
acceso ferroviario a Escombreras y la propia mejora de la estacién en Escombreras.

La posibilidad de conexion ferroviaria que conecte Murcia con Madrid (> 100.000 t/afio), ya sea
por Almansa y Alcdzar de San Juan (en ancho ibérico), o pasando por Valencia (ancho estandar),
permitiria que algunos de los traficos entre el Murcia y Madrid se pudiesen “subir” a la nueva AF
en Valencia y materializar una propuesta inicial de 2-3 trenes semanales de la nueva TIRM, que
podria complementar la oferta prevista de la nueva AF desde Valencia. Esta hipdtesis esta

8 “tedrico” porque no se ha tenido en cuenta la oferta ferroviaria y capacidad de la infraestructura.

R

soportada por la puesta en marcha en 2023 de una nueva AF entre Valencia y Madrid operada por
Tramesa, que canalizard (como trafico principal) las mercancias entre Italia y el centro de la
Peninsula y contard con un servicio de 5 trenes semanales.

Por ultimo, en los traficos nacionales, se debe considerar la demanda actual que se atiende en la
terminal de Murcia Mercancias, que consiste en dos trenes refrigerados semanales (ida y vuelta)
durante la mayor parte del afio. Se considera que estos tréficos seran operados desde la nueva
TIRM.

Los resultados del estudio también muestran la matriz de flujos captables en el dmbito
internacional con traficos de relaciones O/D demasiado bajos. Por ejemplo, en el caso de flujos
intermodales potencialmente captables en el ambito internacional (larga distancia), se obtienen
apenas 50.716 t/afio en 2017, correspondientes al transporte intermodal con Francia,
especificamente de perecederos con la region Languedoc-Rousillon (fronteriza con Espafia en la
fachada mediterrdnea, y donde se ubica el mercado mayorista de Saint Charles International).

Sin embargo, si aplicamos una captacion del 10% para obtener los flujos intermodales en la relacién
0/D unica identificada, se obtiene un total tedrico® de trafico compensado y captable de 0,025
Mt/aiio (un 33% del resultado del estudio de referencia):

e TIRM - Francia - TIRM: 25.358 t/afio.

En cualquier caso, y a pesar del peso del sector hortofruticola de la Region de Murcia y su estrecha
relacidn con la regién de Languedoc-Rousillon (Francia), sorprende que se hayan descartado
traficos de mercancias con otros paises como Alemania, que cuenta con flujos comerciales
equilibrados de importaciones/exportaciones con la Region de Murcia. La explicacion se debe a
la aplicacién de la metodologia del estudio de referencia para obtener traficos compensados. Se
presentan como soporte -de nuevo-, los graficos del comercio internacional de la Regién de
Murcia de epigrafes anteriores.

Ao Nombre codigo rama Unidades Nombre destino Ao Nombre codigo rama

EXPORTACIONES. Principales destinos (Nuts 2) Principales destinos (paises) IMPORTACIONES. Principales origenes (Nuts 2) Principales origenes (paises)

&
& .- ®

Ramas de actividad (R16) &> Ramas de actividad (R16)

llustracion 27 — Exportaciones/Importaciones (t) por ramas de actividad y OD. CCAA-NUTS2
(2018). Fuente: C-Intereg
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Evolucion trimestral del comercio Interregional e Internacional

- . - . SELECCIONE CCAA (1 o varias)
Comercio interior Comercio internacional

“Para estimar la demanda futura se consideran las tasas de crecimiento de la misma en idéntica
proporcion que las tasas de crecimiento del PIB, como indica el “Estudio de Mercado Logistico de la
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Region de Murcia”, en tres escenarios diferentes:

; SELECCIONE VALOR (Mill €) o TN (Mil Tn)
. P . .. .. . B 0 oneladas v
e Escenario Optimista. Se consideran las previsiones de crecimiento del FMI hasta 2021. A partir a0 \/ \/ o
,'_Cl

Exportaciones Internacionales

de 2022 se supone que cada afo la tasa de crecimiento interanual se acelera un 0,05% anual.

e  Escenario Conservador. Se consideran las previsiones de crecimiento del FMI hasta 2021. A
partir de 2022 se supone que cada afio la tasa de crecimiento interanual se acelera en un 0,02%
anual.

Analisis de coyuntura

852
; \/_\ / W sfiliacos
4] .4:/ ‘/ 271 o
Pl
-5.35 .
10 SELECCIONE CCAA

Importaciones Interregionales

e  Escenario Pesimista. Se consideran las previsiones de crecimiento del FMI hasta 2021. A partir
de 2022 se supone nulo el crecimiento interanual.”

Murcia -

1056
43

Coyuntura econdmica (% var. anual)

De esta forma, las tasas de crecimiento aplicadas son las siguientes:

Obteniendo los siguientes resultados:

Importaciones Internacionales

Intrarragional
Valor
=]

Horizonte temporal ~ Optimista  Conservador  Pesimista 0 EL/ \| V \» *
2030 31,75% 30,02% 28,87% \ 20
2040 67,42% 58,33% 52,53% 50 0 1575 2018 2015 2020 2021
2050 123,36% 96,63% 80,54% z E E : E z s 8 Trimestre de Fecha
Tabla 14 — Incremento porcentual para cada horizonte temporal respecto 2017. Fuente:
Estimacién de trdficos captables por ferrocarril para una terminal intermodal en la Regidn llustraciéon 28 — Evolucidn trimestral del comercio interregional e internacional de la Regidn
de Murcia, Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria de Murcia (color morado) y promedio Espafia (color naranja), toneladas (2017-2021).

Fuente: C-Intereg

Los resultados obtenidos como traficos captables (nacional + internacional) de la carretera para la
TIRM oscilan entre 2,7 Mt/afio en 2017 y 7,2 Mt/afio en 2050. Como se ha justificado en el analisis
realizado, estos volumenes tedricos y su evolucién, pueden considerarse demasiado optimistas al
no considerar el desarrollo de la oferta ferroviaria posible y prevista.

Si atendemos a los datos de crecimiento del periodo 2017-2020, basandonos en los datos de
evolucidn del comercio de la Regidn de Murcia, se observa que:

e Hay una correlacidn clara entre la coyuntura econémica (ICM e IPI) y las importaciones
internacionales, menos acusada en las exportaciones internacionales, que se aprecia en los
tres ultimos afos. Es significativo la evolucién de la coyuntura econdmica en 2020: en el grafico
se observa la caida préxima al 10% del indice de Produccién Industrial (IP1), la caida del 20%
del indice del Comerio Minorista (ICM), similar a la evolucidn del comercio internacional de la
Region de Murcia

e El afio 2020 ha sido el de la recuperacién del comercio de la Regién de Murcia, tanto en el
comercio interior como en el internacional.
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5. ANTEPROYECTO DE PROGRAMA DE ACTUACION
TERRITORIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE

ACTIVIDADES LOGISTICAS DE MURCIA (ZAL DE MURCIA -
MEDFOOD)

Se definen a continuacion, las caracteristicas esenciales de las obras, de acuerdo con el
Anteproyecto de la Terminal Intermodal de la Zona de Actividades Logisticas de Murcia (ZAL de
Murcia — Medfood):

=  Emplazamiento municipal: La actuacidn se ubica en el municipio de Murcia, a 8 kilémetros al
suroeste de la cabecera municipal, dentro del dmbito del Programa de Actuacidn Territorial
(PAT) de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logisticas de Murcia (ZAL de Murcia-
Medfood). El PAT, se encuentra situado préximo a la pedania de Sangonera la Seca y el municipio
de Alcantarilla por el norte; al sur se encuentra préoximo con la pedania de Sangonera la Verde;
y al este, con el Centro Integrado de Transportes de Murcia y el Parque Empresarial Oeste (que
formaran parte de la futura Ciudad Agroalimentaria y del Transporte de Murcia), y el Poligono
Industrial Oeste (compartido por los municipios de Alcantarilla y Murcia).

= Emplazamiento dentro del dmbito del PAT: La Terminal Intermodal se encuentra situada al
sureste del ambito urbanistico del PAT, lindando al norte con suelo destinado a ser el area
logistica de la Terminal; al sur, con zonas verde; al este, con un vial perimetral de acceso; y al
oeste, con la via ferroviaria de conexion de la Terminal con el Corredor Mediterraneo.

= Superficie proyectada: Las actuaciones proyectadas consisten en la urbanizacién de un area de
24 Ha, reservando 20,3 Ha para la formacién de la Terminal Intermodal y aparcamientos de
caminos y 3,7 Ha para la ejecucién de una playa de vias previa a la entrada de la terminal, que
den servicio a la misma, y posibiliten el trafico ferroviario que conecta con el Corredor
Mediterraneo mediante una via simple electrificada de 4,352 kilémetros, de donde los primeros
320 metros de via forman parte del mismo proyecto que la Terminal Intermodal, y los restantes,
de otro proyecto independiente, redactado en diciembre de 2021 y que no es objeto del
presente Documento Ambiental.

= Fases de ejecucion de la Terminal Intermodal: Se ha previsto la ejecucion de la Terminal
Intermodal en dos fases. La primera fase corresponde con el grueso de la obra planeada y en la
gue a su finalizacion podria entrar en servicio la zona de actividad logistica, mientras que la
segunda fase se limitaria a una ampliacion de la capacidad de trenes que pueden ser cargados y
descargados diariamente, siendo su ejecucidon compatible con el normal funcionamiento de la
Terminal Intermodal.

Fase I:

Las obras consisten en la ejecucién de una playa de vias electrificada, compuesta por la via
principal mas dos vias con la funcion de espera, recepciéon y expedicién ambas aptas para trenes
de 750 metros, habilitadas para ancho mixto y provistas de via mango para facilitar las
maniobras.

La terminal intermodal estd compuesta por una via en placa de ancho mixto con carril embebido,
apta para trenes de 750 metros, dotada de superficie para las operaciones de carga y descarga
del sistema ferroviario,

Dispone superficie para el almacenamiento y manipulacién de la mercancia y 114 plazas de
estacionamiento. También se ha previsto control de accesos, edificio logistico, ferroviario, taller,
asi como resto de servicios basicos para el correcto funcionamiento de la terminal (agua potable,
electricidad, comunicaciones, pluviales, saneamiento, etc).

S =

s

llustracion 29 — Fase 1 de ejecucion de la Terminal Intermodal y playa de vias. Fuente:
Anteproyecto de la Terminal Intermodal de la ZAL de Murcia

Fase ll:

Consiste en una ampliacion de la terminal intermodal, de forma que aumente su capacidad, se
ha proyectado un aumento de la playa de vias mediante la incorporacién de dos nuevas vias
de ancho mixto, una de las cuales estaria destinada a recepcidn/expedicion, mientras que la
restante se adentraria en la terminal intermodal.

La terminal intermodal se amplia con una segunda via en placa de carril embebido apta para
trenes de 750 metros y ancho mixto, dotada de superficie para carga/descarga y manipulacién
de mercancia, asi como 49 plazas de estacionamiento de semirremolques.
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= El aparcamiento consiste en la explanacién y afirmado de una superficie de 10,4 Ha, con una
capacidad para 412 plazas de estacionamiento de camiones.

llustracion 30 — Fase 2 de ejecucion de la Terminal Intermodal y playa de vias. Fuente:
Anteproyecto de la Terminal Intermodal de la Zona de Actividades Logisticas de Murcia
(ZAL de Murcia — Medfood).

Plataforma ferroviaria:

= La entrada de la via simple en balasto de ancho mixto derivada del corredor mediterraneo se
ramifica en una playa de vias ocupando una superficie de explanacién de ancho variable entre
35 y 52 metros de ancho por un 1 km de largo, en la que se ubicaran 5 vias, de las que 3 se
reservan para uso de mantenimiento, espera, maniobra, expedicién y recepcién con unas
longitudes aptas para trenes de longitudes hasta 750 metros.

= En cuanto a las vias que se introducen en la terminal intermodal tendrdn una capacidad de
operacion para trentes de hasta 750 metros (ancho mixto) para el sistema convencional.

= En cuanto a la tipologia de via sera en balasto para la playa de vias, y una vez alcanzada el
recinto de la terminal intermodal, la via serd en placa con carril embebido (ancho mixto).

= Se ha optado por el sistema de carril embebido para las vias dentro de la terminal intermodal
por las ventajas que ofrece este sistema en cuanto a la operatividad de la via, para permitir el
sistema de carga tipo ROLA, y también para facilitar la permeabilidad y la evacuacion a través
de la plataforma ante una eventual emergencia.

Instalaciones interiores:

= Subsistema de carga y descarga: El sistema de carga y descarga se ha previsto la utilizacién de
dos carretillas (reach stacker) por via. Para hacer uso de la terminal ferroviaria, los camiones
tras acceder a la terminal intermodal, circulardn por su interior a través de los carriles

habilitados para ello, hasta disponerse en las plataformas de carga/descarga donde seran
cargados o descargados mediante la ayuda de una carretilla (reach stacker). Se han habilitado
un total de 34 plazas de estacionamiento de camiones, asi como 80 plazas para
semirremolques en la fase |. Para la fase Il con la ejecucién de la segunda via en la terminal
intermodal y el aparcamiento la dotacién de plazas de estacionamiento de camiones o
semirremolques se incrementa en 433 ud.

Subsistema de almacenamiento: El patio de contenedores se dividira en tres zonas la primera
para contenedores refrigerados con capacidad para 18 TEUs, la segunda para contendores en
general con capacidad para 252 TEUs y una zona de contenedores en provisiones o vacios de
capacidad 66 TEUs, todos con altura de apilado hasta 3 contenedores. El sistema de
almacenamiento se completa con la dotacidn de plazas de estacionamiento para los
semirremolques y camiones, con una capacidad de 114 plazas para la fase |, y 547 plazas para
la fase Il.

Subsistema de recepcion y entrega: Fase de acceso terrestre. El acceso viario estd formado
por un carril de 4 metros que da acceso a las puertas de la estacién intermodal que comunica
con un espacio para 2 carriles de almacenamiento y espera de camiones, que desembocan en
un conjunto de taquillas en la que son registrados y controlados los datos necesarios para el
correcto funcionamiento de la estacion.

El acceso ferroviario: El acceso ferroviario a la estacion intermodal se llevara a cabo por las 2
vias proyectadas, asi como el conjunto de vias auxiliares proyectado en el exterior de la
estacion intermodal. El control del trafico ferroviario (enclavamiento) estara gestionado desde
el edificio interior de la estacidn intermodal.

Gestion de la estacion intermodal: La gestidn de la estacidn intermodal estara centralizada en
un Unico edificio de 568 m? de planta en el que se podra establecer una ordenacién del
transporte terrestre con antelacidn a la retirada o entrega de contendores/semirremolques.

Talleres: Se ha reservado en la estacién intermodal una superficie de 630 m? para las
operaciones de mantenimiento, almacenamiento, dormitorio de la maquinaria que da servicio
a la estacion intermodal: reach stacker, basculas, material movil ferroviario, etc.

Resto de instalaciones: El resto de las instalaciones se completa con las necesarias para dotar
de los servicios bdsicos y necesarios de electricidad, agua potable, saneamiento, pluviales,
telecomunicaciones, contraincendios, seguridad y vigilancia.

El presupuesto considerado en el referido anteproyecto, a ejecutar en 38 meses (22 meses para la fase
I, y 16 meses para la fase Il), es el siguiente:
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ARGON

Necap _ Descripcidn

I FASE I

I1 PLAYA DE VIAS

1.2 ESTACTON INTERMODAL
II FASE II

1.1 PLAYA DE VIAS

I1.2 ESTACION INTERMODAL

IL.3 APARCAMIENTOD

PRESUPUESTO DE EJECUCTON MATERTAL
GASTOS GEMERALES ¥ TASAS [139%)
BENEFICID INDUESTRIAL [6%)

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA {IMPORTE
ESTIMADO DEL CONTRATO)
IMPUESTD S0BRE EL VALOR AMADIDO {21%)

PRESUPUESTO BASE DE LICITACTON

Imiporte
16,405,321.45 €
6,264,674.29 €
10,140,647.16 €
9,916,549.64 €
2,840,045.61 €
4,395,122.07 €
2,672,381.96 €
26,321,671.00 €
34214324 €
157031207 €
31,323,026.50 €

6,277 E35.59 €
37,900,B62.19 €

llustracion 31 — Presupuesto Terminal Intermodal. Fuente: Anteproyecto de la Terminal

Intermodal de la ZAL de Murcia
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6. DEMANDA CONSIDERADA EN ELANTEPROYECTO. ANEXO 1
“ESTIMACION DE TRAFICOS FERROVIARIOS CAPTABLES

POR LA TERMINAL INTERMODAL EN LA REGION DE
MURCIA”, PROXIMA INGENIEROS

El Anexo 1 que se analiza a continuacidn parte de las mismas premisas que el estudio de referencia
“Estimacion de trdficos captables por ferrocarril para una terminal intermodal en la Region de
Murcia”, de Getinsa- Euroestudios- TPF ingenieria, que ya ha sido analizado en epigrafes anteriores.
Este Anexo 1 parte, por tanto, de las mismas hipdtesis y de los mismos sesgos iniciales en relacién
con los nodos intermodales del Corredor Mediterraneo con los que compite la TIRM.

El Anexo 1 replica la metodologia de filtros del estudio de referencia, aunque se aplican algunos
ajustes:

e El estudio toma unicamente los datos de mercancia general, susceptible de ser transportada
en contenedor o semirremolque, entre relaciones O/D situadas a mas de 600 Km. Esto parece
acertado dado el escaso volumen de mercancias susceptible de ser transportado en vagoén
convencional obtenido en el estudio de referencia.

e El estudio del Anexo 1 centra la captacion de traficos ferroviarios de la TIRM junto con dos
terminales intermodales: Barcelona (TIB) y Bettemburg (TIL) en Luxemburgo, situadas a unos
600 km y 1.100 Km respectivamente de la TIRM, que posibilitan el atractivo del ferrocarril
frente a la carretera como transporte intermodal de larga distancia.

La terminal intermodal de Bettemburg (TIL) acoge ya dos autopistas ferroviarias que conectan con
el resto de Europa. Su disefio es muy parecido al propuesto en el Anteproyecto de la TIRM.

llustracion 32 — Terminal de Bettemburg (Luxemburgo). Operador: CFL Terminals. Fuente
VIIA

e Laeleccidn de la terminal intermodal de Barcelona (TIB) tiene sentido por dos razones:
o Se ha visto anteriormente que, en el Corredor Mediterréneo, la relacion O/D desde la
TIRM con Barcelona es atractiva, y cuenta con un volumen de mercancias suficiente para
la formacién de trenes con servicio regular.

o Ademas, desde la terminal de Barcelona ha estado operando (desde febrero de 2019

hasta 2020) una autopista ferroviaria ibérica (AFl), con el operador ferroviario VIIA (SNCF),
gue conectaba la terminal barcelonesa de Can Tunis con Bettembourg, en Luxemburgo.
El servicio tenia una frecuencia en una primera fase de cinco trenes semanales de ida y
vuelta, y estaba operado por VIIA-Lorry Rail (sistema Modalhor no acompafiado). Renfe
Mercancias aportaba la traccion hasta Perpignan con locomotoras 252, de ancho UIC, y a
partir de ahi la companiia francesa SNCF realizaba la traccién. El maximo previsto era de
seis trenes de ida y vuelta semanales. Cada tren tenia una capacidad para transportar
hasta 1.500 toneladas en vagones porta semirremolques especificos (P400), lo que
supone el 70% del tren; y, el restante 30% en vagones para contenedores. El efecto de la
pandemia COVID-19 hizo que se suspendiese el servicio.

LKW '?:I:'J:%k\
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llustracion 33 — Terminal de Barcelona Can Tunis. Operador: Grupo Alonso. Fuente VIIA

o Ademas, la red de autopistas ferroviarias europea permite elegir a los operadores

logisticos esta alternativa intermodal, auténticos prescriptores del modo de transporte
de mercancias. Se adjunta la red existente del operador VIIA, que cuenta actualmente con
10 terminales, 4 lineas activas y 4 lineas operadas en asociacién con otros operadores
ferroviarios europeos:
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e  Otro ajuste realizado en el Anexo 1 del estudio es el porcentaje de captacién aplicado, un 25%
para largas distancias (>600 Km), mdas conservador que el 30% utilizado en el estudio de
referencia. Sin embargo, parece que no se limitan los volimenes minimos (el estudio de
referencia utilizaba un volumen minimo de 30.000 y/afio), dado que los flujos se agrupan ahora
entorno a cada una de las tres terminales utilizadas (TIRM, TIB y TIL).

llustracion 36 — Resumen de trdficos captables desde la TIRM. Fuente: Anexo 1. “Estimacion
de trdficos ferroviarios captables por la Terminal Intermodal en la Regién de Murcia”,
Préxima Ingenieros

e Los traficos captables desde la TIRM hacia Barcelona y Gerona son 313.610 t/afio y 57.398
En los graficos siguientes, el drea encerrada por la linea verde representa el drea de influencia de t/afio, respectivamente

la TIRM, mientras que las dreas encerradas por las lineas azul (TIB) y magenta (TIL) representan los  Los traficos captables desde la TIRM hacia Europa (sin Espafia) son 907.822 t/afio. Este
0/D de las mercancias que son servidos a través de los nodos intermodales de Barcelona y volumen contrasta con el del estudio de referencia anteriormente analizado, que solamente

Luxemburgo respectivamente. consideraba Francia (apenas 50.716 t/afio)

[ AchreadeinfuencadelmT®M | |
s |
Luremnburge-TIL 411,045 36,360 AAT ATS
Barcelona-TIE 655,563 175,841 831404
1,066,508 212,221 1278829

llustracion 37 — Resumen de trdficos captables desde la TIRM. Fuente: Anexo 1. “Estimacion
de trdficos ferroviarios captables por la Terminal Intermodal en la Region de Murcia”,
Proxima Ingenieros
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e Los traficos captables totales en el corredor desde la TIRM son 1.278.829 t/afio, que se
atenderian desde las terminales intermodales identificadas:
o TIB, 831.404 t/afio
o TIL, 447.425 t/afio

Para la formaciéon de trenes con los traficos captables se han considerado acertadamente
longitudes de 500 metros, capaces de cargar 28 camiones con 16 t/camion, suponiendo que el
porcentaje de vacio es del 31,5%, obteniendo:

e Tren Norte-Sur, con capacidad de transporte de 448 t netas con frecuencia semanal, es decir,
23.296 t/afio

e Tren Sur-Norte, con capacidad de transporte de 448 t netas con frecuencia semanal, es decir,
16.016 t/afio.

El estudio termina obteniendo una oferta ferroviaria tedrica de 13 trenes semanales/sentido,
basada en la compensacidn de flujos de mercancias (Norte-Sur y Sur-Norte), y una capacidad de
transporte de 302.848 t/afio con origen en la TIRM y 208.208 t/afio hacia la TIRM, es decir, un
volumen total de 511.056 t/afio en 2017.

Este enfoque de trabajo, basado en escalas ferroviarias en Barcelona y Bettenburg, tiene también
sus limitaciones. En un epigrafe posterior del presente informe donde se analizan en detalle las
autopistas ferroviarias ibéricas (AFl), se pone de manifiesto una pérdida de potencialidad
intermodal de las relaciones O/D que no son directas en ferrocarril y, por tanto, en una menor
captacién del modo ferroviario. Este hecho, disminuiria el volumen de mercancias captables en la
TIRM si la AF desde la nueva TIRM tiene parada en Barcelona, y no se ha tenido en cuenta en el
estudio analizado.

7. ESTUDIO PARA EL DESARROLLO DE AUTOPISTAS

FERROVIARIAS EN LA PENINSULA IBERICA, MINISTERIO DE
FOMENTO (2015)

El estudio del Ministerio tiene dos partes, una primera fase que trata sobre la oferta, en la que se
analiza el concepto de autopista ferroviaria (AF), detallando las distintas tipologias existentes en el
mercado y los principales parametros que influyen en su viabilidad. En una segunda fase de analiza
la demanda posible en Espaiia.

Autopistas Ferroviarias. Oferta

El sistema que mas éxito tiene en la actualidad en Europa, atendiendo al nimero de lineas y
tonelada-Km, es el sistema Modalohr en la modalidad de No Acompafiado.

En general, las principales diferencias de cada sistema de AF (con sus ventajas e inconvenientes),
viene definida en funcién de las siguientes variables:

e Caracteristicas técnicas del material rodante (vagones)

e Gdlibo del material rodante y de la infraestructura

e Capacidad de carga de los trenes: relacion entre la longitud de los trenes y la las TBR (toneladas
brutas remolcadas).

El sistema de vagones “Poche” se considera en el presente estudio de la TIRM, como se ha visto
anteriormente, junto con el transporte combinado de contenedores dado que los medios
necesarios para su manipulacién son compatibles.

El estudio del Ministerio establece unos criterios para la localizaciéon de terminales, en funcion de
si el transporte es Acompafiado o No Acompafiado, pues la coordinacién entre el modo ferroviario
y la carretera, que hace viable una AF, depende de la distancia y de los tiempos de
conduccién/descanso de los conductores de los vehiculos pesados que realizan los acarreos desde
las terminales hasta los puntos de origen/destino final de las mercancias.

En general, en el caso del modo Acompaiiado (menos habituales en la actualidad), se considera una
distancia razonable entre la terminal y el centro de actividad de origen o destino (acarreo), de unos
400 Km en caso de que la maniobra de carga/descarga la realice el propio conductor del camién o
en unos 600 Km en caso de que esta maniobra no dependa del conductor.

Los servicios No Acompafiados, con mejor aprovechamiento de los trenes, son mas frecuentes en

las AF existentes en Europa y los que previsiblemente se captaran en la nueva TIRM. El referido
estudio destaca varios aspectos, que condicionan la operacidn de las terminales con AF. Se destacan
dos, por su relevancia en el caso de la nueva TIRM:

e “Distancia de los destinos ofrecidos: a partir de 800 - 1.000 Km se considera una longitud de
trayecto de la Autopista Ferroviaria adecuada para ofrecer un servicio atractivo.
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e Oferta de servicios: debe tenerse en cuenta el numero de salidas diarias que se producen, asi
como los destinos a los que llegan los servicios de Autopistas Ferroviarias. Segun la experiencia
de implantacion de Autopistas Ferroviarias en Francia, la frecuencia de los servicios debe ser
como minimo de 1 tren diario para responder a las necesidades de los transportistas. Conforme
vaya creciendo la demanda puede ampliarse la oferta a 2 servicios al dia y a partir de 3 trenes
al dia se logra la robustez del servicio de Autopista Ferroviaria.”

El estudio cita varias claves de éxito de la implantacién de autopistas ferroviarias en Europa,
basadas en los “Estudios relativos al desarrollo de servicios de Autopistas Ferroviarias en la
Peninsula Ibérica en el horizonte 2020” de la AEIE SEA Vitoria-Dax. Por su interés en el caso de la
nueva TIRM, se transcriben a continuacion:

e “El servicio de Autopista Ferroviaria debe ser ante todo competitivo en cuanto a precios con
respecto al coste del transporte por carretera; se trata de un coste economico y no se deben
incluir en la ecuacion los costes externos asociados al transporte por carretera.

e Sise garantiza la competitividad de los precios, la calidad del servicio proporcionado debe ser
excelente, en particular en lo que respecta a la fiabilidad.

e Las Autopistas Ferroviarias son un transporte de futuro, que debe adecuarse a las tendencias
de la carretera, aunque esto no debe frenar su implantacion. Pese a los nuevos modelos y
tamanos de vehiculos pesados, el parque de vehiculos de dimensiones estdndar sigue siendo
suficientemente importante para justificar la Autopista Ferroviaria.

e La frecuencia de servicio ofrecida es clave para la captacion de demanda, puesto que la
pérdida de un tren supone menos tiempo de retraso.

e Las empresas han cambiado su mentalidad y procuran adaptarse a la organizacion de los
servicios No Acompafiados. Aunque este proceso requiere un cierto tiempo, incluso las
empresas pequefias pueden organizarse.”

Autopistas Ferroviarias. Demanda

El estudio del Ministerio analiza el mercado global de mercancias con objeto de establecer futuros
servicios de AF en Espana.

Los datos utilizados, aunque antiguos, son proyectados a 2018 y permiten establecer corredores de
transporte que se definen en funcidn de la asignacion tedrica de los flujos en base a la zonificacion
y distancia previamente establecidas. Es una aproximacién que permite analizar la potencialidad
de los corredores de transporte y su potencial como AF.

Como en otros estudios ya analizados, se aplican filtros a la demanda seleccionada para estimar los
flujos captables por la AF, estableciendo unas matrices de demanda para los flujos nacionales e
internacionales.

La metodologia de filtros aplicada en el estudio del Ministerio es distinta a la ya analizada en los
estudios anteriores dado que la base de captacidn, ademas del tipo de mercancias, se realiza
basandose en vehiculos pesados (tipologia de cabeza tractora +semirremolque, gélibo), y aptitud
de los semirremolques para servicios de autopistas ferroviarias (se ha optado que Unicamente un

70%). Es decir, los resultados obtenidos de demanda captada se basan en los vehiculos
pesados/semirremolques susceptibles de transportarse en AF.

A continuacién, se analizan los datos de partida que han servido para la aplicacidn de los filtros ya
mencionados, antes de la obtencidn de la demanda captada.

La base de flujos de mercancias transportadas por carretera obtenidos en el afio 2018, si los
comparamos con los efectivamente realizados de 2020, para el conjunto de traficos
interprovinciales pueden considerarse optimistas en el caso del total de Espafia (estimacion de
417,8 Mt/afio como origen y destino), frente a 350 Mt/afio en 2020, pero conservadores en el
caso de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia (estimacion de 14,6 Mt/aiio como origen,
y 12,1 Mt/afio como destino), frente a 19,8 Mt/afio y 19,3 Mt/afio, respetivamente.

En las tablas siguientes se presentan los datos mas recientes de 2020 publicados en la Encuesta
Permanente de Transporte de Mercancias por carretera (EPTMC). La regién de Murcia transporto
en 2020:

e Unas 46 Mt/afio en la propia region (Intra-municipal e Inter-municipal)
e Unos 40 Mt/afio, de caracter interregional:
o Origen: 19,8 Mt/afio
o Destino: 19,4 Mt/afo
e Unos 4 Mt/afio de caracter internacional, en el que prevalecen las exportaciones:
o Origen: 3 Mt/afio
o Destino: 0,9 Mt/afio.
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Tabla 6.3 Toneladas transportadas segin tipo de desplazamiento por Comunidades Auténomas (Miles de tn) Analizando los pal'ses orl'genes y destino de la mercancia, si se ha mantenido a lo Iargo del tiempo
Tipo de desplazamiento el reparto del trafico de mercancias con Espafia entre paises en términos porcentuales. Ver tablas
Transporte Transporte y graficos siguientes:
Transporte intrarregional interregional internacional
Total Intra- inter.- Re‘ﬂrri:: de Expedido a e Francia es el pais con mayor trafico por carretera en sus relaciones comerciales, con un 50%
Comunidad Auténoma municipal - municipal CCAA.  otrasCCAA  Recibido Expedido aproximadamente de las exportaciones (20 Mt/afo) e importaciones (15,6 Mt/afio)
e Alemania (con un 11%), Italia (con un 7%) de las exportaciones/importaciones con Espafia se
TOTAL 1.036.325 235369  800.956 350527  350.527 30502  40.197 destacan por la importancia en el estudio de la nueva TIRM
Andalucia 191.194 42135 148.040 29542 29678 2034 5409 e Seapreciaen los graficos que la evolucién del transporte internacional por carretera en Espafia
Aragon 43.200 12.349 30.851 26.830 25.822 2350 2313 se encuentra en 2020 aproximadamente a los mismos niveles de 2018.
Asturias, Principado de 24,959 8.692 16.267 8.465 B.578 316 377
Balears, llles 50905 8072 12834 4032 1881 17 _ TRANSPORTE INTERNACIONAL EXPEDIDO
Canarias 28 436 9776 28 GED g _ 1 ) Tabla 5.2 Operaciones de transporte, toneladas y toneladas-kildmetro segin paises de destino
Cantabria 11.294 1.916 9.379 9543 7.490 412 B33 Hacia paises de la Unidn Europea
Castilla-La Mancha §3.770 10.817 42 953 34.849 43.951 1572 1897
Castillay Ledn 72314 15.774 56.539 29.438 37.351 1.8921 1.936 Hacia Hacia Hacia Hacia Hacia rellizize
Catalufia 172,171 27236 144936 32305 36468 8550 8615 Total Francia  Portugal  ltalia  Alemania restoUE .
Comunidad Valenciana 137.047 28.025  100.022 45.004 42.451 2799 5538
Extremadura 22,082 7110 14.972 9.055 6.967 541 1.090
Galicia 78.138 17.984 60.154 11.885 14.125 1970 3.193 Toneladas (Miles)
Madrid, Comunidad de 59.801 12.610 47.191 47.088 35.004 2455 1166 2014 33.552 1=.671 =679 254 04 4739 528
Murcia, Regidn de 45.963 20.560 25 402 19,361 19.828 8a1 2997 0% 35.806 17431 4886 2,568 4304 5338 1.281
Navarra, C. Foral de 16.983 2766 14.217 14783 13.554 1385 1558 2018 35988 16218 6.222 2440 2850 5588 593
Pais Vasco 42,995 7.623 35.372 21589 23218 2.983 3.118 207 38.670 19'252 i"TEB 2802 408 i._ssg 1'2?
u oI
cedtayiiells 70 70 _ 23 e 2020 40,197 19.689 6.852 2.361 4323 5874 1.098
Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carrefera. 2020 Total p 266.948 41.97 7.817 29,6547 ,. 5.508
0. G. de Programacion Economica y Presupuestos. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Peso de cada paiz/region 100% - 5o <

Tabla 16 — Transporte internacional expedido Peso de cada pais/region. Fuente:

. o ., . . Elaboracion propia, basado en EPTMC
Se observa en la tabla de arriba que Espafia movié en el transporte internacional por carretera unos prop

70,5 Mt/afio en 2020, por debajo de las previsiones del estudio del Ministerio en 2018 (96,5
Mt/afio). Ver tabla siguiente:

variacidn 2013-2018
Nimere de Vehiculos Pesados 6.805.776 7,58%
Toneladas (t) 86.516.596 7,58%
IMD {Intensidad Media Diaria) 1B.548 7,58%
Porcentzje pesados en vacio 13,33%
Tonelaje medio [t] 16,36

Tabla 15 — Trdfico de mercancias por carretera entre la Peninsula Ibérica y el resto de
Europa. Fuente: Tabla 60 del Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la
Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)
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Transporte internacional expedido (EPTMC 2020) Transporte internacional recibido (EPTMC 2020)
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
e Tt e Hacia Hacia — e Hacig e Hacia Hacia ~ e=s=Hacia e TO1a]| e Desde Desde — e Desde e Desde Desde e Desde
Francia Portugal Italia Alemania resto UE resto de Francia Portugal Italia Alemania resto UE resto de
paises paises
Ilustracién 38 — Transporte internacional expedido. Evolucidn. Fuente: Elaboracién propia, llustracion 39 — Transporte internacional recibido. Evolucion. Fuente: Elaboracidon propia,
basado en EPTMC basado en EPTMC

Las mercancias que no se tienen en cuenta (nomenclatura NST/R), de acuerdo con el estudio

referido, son las siguientes:
TRANSPORTE INTERNACIONAL RECIBIDO

Tabla 5.3 Operaciones de transporte, toneladas y toneladas-kilémetro segiin paises de origen e Capitulo NST/RO: animales vivos (grupo NST/R 00)
e Capitulo NST/R3: productos petroliferos y derivados, categoria excluida en su totalidad
e Capitulo NST/R8: el 30% de los productos quimicos (grupos NST/R 81,82,89) clasificados como

Desde paises de la Union Europea

Desde Desde Desde Desde Desde re”‘:::’je peligrosos (analisis realizado en los traficos transpirenaicos mediante el uso de placas
Total Francia Portugal Italia Alemania resto UE paises “nara njas")
e Capitulo NST/R9: vehiculos (grupo NST/R 91) (el filtro se aplica en los casos de flujos

Toneladas (Miles) transpirenaicos filtrando los porta-vehiculos). En el caso de flujos internos en Espania,
2014 25.884 13.874 3.893 2.08 2513 373 340 mediante la categoria de mercancias.
2015 27022 13.965 3677 2222 3.118 3.518 523
2016 28 400 14.864 3.977 2249 2671 4023 %67 La aplicacidn de los filtros ya mencionados, de tipo de vehiculo, gélibo y tipo de mercancia, permite
2017 29 481 15767 3.508 2938 3117 4,092 270 obtener en el estudio del Ministerio los siguientes resultados® interregionales e internacionales con
2018 31.967 16,513 4.906 2.444 3018 4.388 698 el norte de Europa:
2019 32934 16.493 5.030 2535 3.863 4,586 447
2020 30.502 15.592 5.277 1.832 3.120 4,398 234
Total periodo (2014-20) 206.191 5608 21,670 28.158 3.029
Peso de cada paisiregion 100% 52% 2% 11% 14% 1%

Tabla 17 — Transporte internacional recibido. Peso de cada pais/region. Fuente:
Elaboracion propia, basado en EPTMC

¥ No se consideran en el presente anélisis los flujos obtenidos con Portugal.

ANEXO 3. ESTUDIO DE DEMANDA Pagina 32



Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA TERMINAL INTERMODAL DE LA AR( ; ON
Consejeria de Fomento e Infraestructuras. ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE MURCIA (ZAL DE MURCIA)
DIRECCION GENERAL DE MOVILIDAD Y LITORAL REION
capitulo de Toneladas anusles Restante tras filtro Restante tras fltras galiba % apto apta en intervalos: inferiores a 300 km, entre 300 y 600 km, entre 600 km y 900 km, y superiores a
Mercancias vehiculo/ mercandas 900 km
MSTO 17.510.72 17.308.978 12.116.284 69,19% '
NST1 16.269.587 15.973.917 11.185.942 68,75% 3 . . .. .,
prr— e e = 53.40% En el dmbito de los recorridos de entre 300 y 600 Km, se destaca Unicamente la relacion
MST3 381 208 - - 0,00% Languedoc-Roussillon (Francia) - Barcelona en el ambito internacional, cuyo atractivo fue
MN5T4 1.3563.B51 1.349.569 944 698 EQI,IT-“H- | d | , | .,
NeTE — — e 53,50% explotado por la AF que empez6 a operar en 2019 y se encuentra actualmente en suspension
MSTE 5.376.655 5.262.143 3.683.504 68,51% por la pandemia COVID-19. Por su interés en el estudio de la nueva TIRM, se destacan los flujos
MSTT 253 664 247.861 173.503 68,40% . - . . .
Py 3500010 3721360 T S0.35% 0O/D obtenidos como trafico apto del estudio de Ministerio:
MsT2 32.767.664 20.899.325 14.629.527 44,65% .
Vacios = = - Pesados/dia
ZOMA ORIGEN-DESTING ENTRE 300 § b ad | Distancia (k
TOTAL 96.516.596 79.783.357 55.848.350 57 B6% 500 km SET:M::] Toneladas anuales istancia (km)
Magrid Valenda 501 3,298 620 363
Tabla 18 — Flujos de intercambio con el norte de Europa. Resumen de demanda apta (2018). Barcelona Valengia 528 3.052.822 350
Fuente: Tabla 66 del Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Barcelona Lenguedoc-Rouzsilion 345 2.255.599 321
b L. Mini . d E t 2015 Iadrid Laragoza 315 1.585.516 3159
Ibérica, Ministerio de Fomento ( ) Valencia Zaragaza 221 1303231 311
Magrid Sevilla 221 1220594 546
capitulo de Restante tras filtro Restante tras filtros Barcelona Murciz 157 917.502 593
. Toneladas anuales . . . % Apto
Mercancias wvehicule/Mercancias galibo Wadrid Lz Corufa 147 B30.325 570
NSTD 62.856.963 51.008 915 35.769.240 56,91% Madrid Murciz 145 550.120 20z
HST1 107347284 91.736.624 64.215.637 59,82% Barcelena Alicante 1e4 5122 530
N5T2 2209947 2.206.363 1544454 EB,SB'}B . P ey .
- Tabla 20 - Flujos O/D de trdfico apto con itinerarios entre 300 y 600 Km (2018). Fuente:
N5T3 17 803284 - - 0,00% . . L , L.
: Tabla 78 del Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica,
NS5T4 8.520.958 7.053.082 5.567.157 65,27% Ministerio de Fomento (2015)
NSTS 10767331 18.045.156 12.631.600 63,00%
N5TE 69.302.147 62.020 880 43.414 616 62,65% Actualizando los flujos nacionales a 2020, en las relaciones del Corredor Mediterrdneo en
N5T7 10.102.647 9.320.195 6.530.436 6,64% interés del presente estudio, se obtienen unos flujos aptos:
NSTE 21.908.732 15.862.495 11.103.747 50,69%
MST9 97.962.542 76.062.TE7 53.243.851 54,35% o Madrid - Valencia: 2,8 Mt/afio
Vacios - ; ; o Barcelona - Murcia: 0,8 Mt/afio
TOTAL 417.786.534 334,315,457 234.020.848 56,01% o Madrid - Murcia: 0,7 Mt/afio

Tabla 19 — Flujos de interprovinciales en Espafia. Resumen de demanda apta (2018).
Fuente: Tabla 70 del Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula
Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

Corrigiendo los anteriores resultados del estudio con los datos reales de 2020, pero manteniendo
los porcentajes de captacion (58% en trafico internacional y 56% en trafico nacional), se obtendrian
los siguientes valores, considerados como “base imponible”, antes de la obtencidn de la demanda
captada mediante la aplicacién del filtro de distancias:

e Trafico internacional: con unos flujos de mercancia de 70,6 Mt/afio (2020), frente a la
estimacion de 96,5 Mt/afio (2018), resulta una demanda apta de 41 Mt/afio (frente a 56
Mt/afio del estudio), un 27% menos.

e Tréfico interregional en Espafia: con unos flujos de mercancia de 350,5 Mt/afio (2020), frente
a la estimacidén de 417,8 Mt/afio (2018), resulta una demanda apta de 196 Mt/afio (frente a
234 Mt/afio del estudio), un 16% menos.

La aplicacion del filtro de distancia, como en otros estudios previamente analizados, supone una
importante criba en los flujos de mercancias captables para el ferrocarril y, especificamente, para
el caso de las autopistas ferroviarias. El estudio del Ministerio presenta resultados de demanda

En el ambito de los recorridos de entre 600 y 900 Km, se destacan las siguientes relaciones
obtenidas como trafico apto del estudio de Ministerio, por su interés en la viabilidad de la
nueva TIRM y el Corredor Mediterraneo.

ZONA ORIGEN-DESTING ENTRE Pesados/dia (ambos . .
. Toneladas anuales Distancia (km)
00 y 900 km sentidos)
Madrid Barcelona 458 2445021 619
Walencia Sevilla 138 737.788 697
Orense Guipdzoos 125 1061641 671
Barcelona Rhaone-Alpes 106 660.539 634
Madrid Almeria 95 AT77.667 604
Madrid Pontevedra a1 507.045 601
Barcelona Almeria 7T 475472 512
Madrid Cadiz 76 498 076 635
Cartzhria Barcelona &6 396 694 695
Languedoc-Roussillon | ¥alencia 63 450,585 683

Tabla 21 — Flujos O/D de trdfico apto con itinerarios entre 600 y 900 Km (2018). Fuente:
Tabla 79 del Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica,

Ministerio de Fomento (2015)

Actualizando los flujos nacionales a 2020, en las relaciones del Corredor Mediterraneo en
interés del presente estudio, se obtienen unos flujos aptos:
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o Madrid — Almeria: 0,4 Mt/afio
o Barcelona-Almeria: 0,4 Mt/afio
o Languedoc-Roussillon — Valencia: 0,4 Mt/afio
e En distancias superiores a 900 Km las relaciones mds importantes mantenidas tras este filtro
son de ambito internacional.

2OMA ORIGEN-DESTING > 900 km | T oo2005/dia (ambos | o | dec anuales |  Distancia [km)
sentidos)

Barcelona Alemaniz 240 1.430.744 1.305
Barcelona ftaliz 238 1.367.520 1.346
Walencia Alemania 101 647.275 1657
Madrid Alemaniz 100 452 843 1.78%
Barcelona Haolandz 92 508246 1.502
Barcelona Belgica 23 519.632 1345
Madrid ltaliz 82 442 119 1920
I wrcia Alemaniz B2 A77.262 1. 590
Barcelona Sevilla ] 405.300 1.04E
M ez Reino Unido &7 407 166 1.780

Tabla 22 — Flujos O/D de trdfico apto con itinerarios >900 Km (2018). Fuente: Tabla 80 del
Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de
Fomento (2015)

Actualizando los flujos a 2020, en las relaciones del Corredor Mediterrdneo en interés del
presente estudio, se obtienen unos flujos aptos:

Barcelona- Alemania: 1,0 Mt/afio

Barcelona-Italia: 1,0 Mt/afo

Alemania — Valencia: 0,5 Mt/afio

Barcelona-Holanda: 0,4 Mt/afio

Barcelona-Bélgica: 0,4 Mt/afio

Murcia-Alemania: 0,3 Mt/afio

Murcia-Reino Unido: 0,3 Mt/afio

Ademas, se afiade la relacion Murcia-Francia: 0,4 Mt/afio, obtenida de la base de datos
de Interreg, ya analizada anteriormente en otro epigrafe.

O O 0O O 0O O O O

Tomando como base la demanda global apta estimada anteriormente, el estudio del Ministerio
selecciona las relaciones O/D con potencial para la implantacidn de servicios de AF. Para ello,
establece los siguientes criterios tanto de demanda como técnicos:

e Distancia minima de recorrido: se considera una distancia minima de los servicios AF de
aproximadamente 600 km para las relaciones peninsulares y de 900 km para los servicios
internacionales (relaciones transpirenaicas)

e Seleccidn de las zonas origen-destino mas relevantes en cuanto a demanda apta:

o Nacional, dentro del rango de aproximadamente 600 km: provincias de Barcelona,
Madrid, Valencia, Sevilla, Alicante, Almeria, Pontevedra, Asturias, Murcia, Navarra y las
tres provincias del Pais Vasco

o Internacional, dentro del rango de aproximadamente 900 km: relaciones transpirenaicas:
Alemania, ltalia, Holanda, Bélgica, Reino Unido y la regién de Paris (ile-de-France).
También destacan en las relaciones peninsulares las siguientes zonas en Portugal con
demandas aptas importantes: Lisboa, Centro y Norte.

e Seleccidn de las terminales mas relevantes en cuanto a planificacion de servicios:

o Nacional: principales terminales internacionales las situadas en Paris, Dourges y Lyon en
Francia, Dortmund en Alemania, Bettembourg en Luxemburgo y Orbassano en Italia

o Internacional: El estudio selecciona Barcelona y Vitoria, aunque no se considera el
Corredor Mediterraneo, que todavia (a fecha de redaccién del estudio analizado) no era
una realidad.

Como resultado de estos criterios, el estudio del Ministerio selecciona 25 relaciones O/D con
potencialidad tedrica de implantar AF. Son las siguientes:

1. Madrid— Barcelona 14. Vitoria — Paris

2. Madrid — Sevilla 15. Vitoria — Dourges

3. Barcelona - Sevilla 16. Madrid — Dortmund
4. Barcelona —Vigo 17. Madrid — Orbassano
5. Vitoria — Sevilla 18. Madrid — Paris

6. Valencia—Lishoa 19. Madrid — Dourges

7. Barcelona — Lisboa 20. Valencia — Dortmund
8. Valencia— Coimbra 21. Sevilla — Dortmund

9. Barcelona — Coimbra 22. Sevilla - Dourges

10. Barcelona — Dortmund 23. Zaragoza — Bettembourg
11. Barcelona — Bettembourg 24. Faragoza — Orbassano
12_ Barcelona — Orbassano 25. Murcia — Dortrmund
13. Barcelona — Paris

Tabla 23 — Relaciones O/D potenciales para AF. Fuente: Estudio para el desarrollo de
autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

Se aprecia la importancia de Murcia, Valencia y Barcelona, en las relaciones internacionales, todas
ellas con terminales intermodales previstas en del Corredor Mediterraneo.

Destaca, por su interés en el presente estudio, la relacidn planteada de Murcia-Dortmund.

Una vez establecidas las relaciones potenciales y definidas las distancias de acceso y dispersién a la
terminal (distancias de acarreo), para determinar el drea de captacidn, se obtiene el trafico
potencialmente captable en 2018 en cada relacién O/D.

e La distancia maxima de acceso o dispersion a la terminal es de 600 km para el caso de
relaciones peninsulares y de 900 km para las relaciones transpirenaicas. Para las relaciones
peninsulares con una distancia de AF mayor de 900 km se tomara una distancia maxima de
900 km de acceso o dispersion.

e Aquellas zonas que se encuentren entre las dos terminales de cada relacién son captadas por
la AF en funcidn del incremento de distancia que suponga su utilizacion frente al transporte
por carretera. Se toma un incremento del 20% de la distancia como limite de captacién.

Se justifican estas elevadas distancias “debido a la posibilidad de que una terminal puede agregar
varias zonas origen-destino considerando una distancia aproximada de acceso o dispersion, que
pueda suponer una jornada o jornada y media de conduccion”. Ello sobreestima el volumen captado
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por cada AF en cada relacion potencia O/D. Ademas, se asignan todos los volimenes de mercancias dias/afio (48 semanas) y actualizando los datos a 2020, se obtendria un flujo potencialmente
a cada zona, sin considerar otras posibles zonas en competencia. captable de 2,8 Mt/afo considerando el area amplia de captacion.
Estas distancias, permiten (por ejemplo), captar desde Barcelona practicamente toda la Peninsula, l::;,aﬁﬁe ;'::rh Trafico AF | Trafice AF
sobreestimando las bondades de las AF en cada relacién potencial. Ver el caso de las relaciones e sentido1 | sentido2 | MAF %aF | sentidol | sentido2 )
. . . {w=hiculos |vehicuios = |wehicuios {wahicuins
siguientes: pesadas oesagos pesatas pesados |
dis] i ia) dia]
MADRID BARCELOMA 713 Tal 9,25% 9,04% (2] 67 133
MADRID SEVILLA 650 421 6,94% 7,17% 45 30 75
BARCELOMA SEVILLA 117 100 11 B0% 14 36% 14 14 28
E BARCELOMA WVIGD 114 ioz2 9,35% 8,64% 11 a9 20
E VITORIA SEVILLA a5 70 9,04% 9,83% =] 7 15
S| valemcia LISBOA 102 79 5,90% 6,33% 7 5 12
m Y = BARCELOMA LISBOA B4 82 11 B7% 10,67% 10 9 19
P : y ; VALEMCIA COIMBRA 143 117 5,33% 5,56% o 8 17
s BARCELOMA COIMBRA 119 122 10,64% 11 67% 13 14 27
BARCELOMA DORTMUMD TBS [ L5 13,63% 10,70% 107 &9 176
BARCELOMA | BETTEMEBOURG 1001 916 15, 40% 13, 84% 154 127 281
BARCELOMA DRBASSAND 451 475 16,65% 17 44% 75 E3 158
E’ BARCELOMA PARIS 1129 1078 11 61% 10,02% 131 108 239
Autesiona S| wirora DOURGES 1190 1063 15,01% 17,50% 179 186 365
§ WITORIA PARIS 1443 12E1 12 24% 13,53% 177 173 350
E MADRID DORTMUMND abd 515 12 40% 12 61% 83 65 148
o MADRID ORBASSAND 236 232 17,56% 20,28% 41 47 a9
E MADRID PARIS 966 BBl 10, B4% 10,77% 105 95 200
llustracién 40 - Relaciones 10y 11. Fuente: Estudio para el desarrollo de autopistas 8| maoriD DOURGES 253 — 9,15% 9,23% 78 68 145
ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015) E VALENCIA DORTMUND 583 304 1B,51% | 11,20% 108 45 152
E SEVILLA DORTMUND 83 84 15 82% 12 07% 14 10 24
Ello es especialmente importante para el presente estudio debido a la no consideracion de una £ sEviia DOURGES 124 130 9,69% | 3,14% 12 11 2
. . . s . , . . ZARAGOZA | BETTEMEBOURG 930 7o8 10,07% 9,58% 94 76 170
alterativa ferroviaria valida en las relaciones del drea de captacién, como la futura relaciéon - -
ZARAGOZA ORBASSAND 237 245 16, 24% 18 58% 30 A6 824
ferroviaria entre Murcia, Valencia Yy Barcelona con EUrOpa. MURCIA DDHUND 368 155 1-3|559E 5,53% 59 15 85 l
La relacion 25 (Murcia-Dortmund) se presenta a continuacidn, en la que se observa la gran adrea de Tabla 24 — Trafico captable por las AF (2018). Fuente: Tabla 76. Estudio para el desarrollo
captacién de Murcia, obviando otros posibles terminales que no se consideran en el estudio del de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

Ministerio.

Murda

llustracion 41 - Relaciones 25. Fuente: Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias
en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

Se cuantifican los vehiculos pesados diarios en la relacién Murcia-Dortmund, obteniendo 522
VP/dia en ambos sentidos en 2018 (ver tabla siguiente). Considerando una media de 16 t/VP, 336
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DISTANCIA POR RED

MURCIA - DORTMUND FERROVIARIAZ 2082 km
Trafico WP/dia {Ambaos sentidos) 522
DISTANCIA DE DISTANCIA DE vr/dia
ACCESD A LA ACCESD A LA PRINCIPALES ZOMAS OfD* [ambos
TEMINAL 1 TEMINAL 2 sentidos)
murcia Alemania B2
almeria alemania 50
0-300 km 0-300 km - -
alicante Alemania 25
Subtotal: 160
Murcia Holanda 35
almeria Holanda 29
0-300 km 300-600 km almeria B. Checa 15
alicante Holanda 10
Subtotal: 98
Murcia Polonia 11
murcia Dinamarca a8
0-300 km &00-300 km - -
alicante Polonia 7
Subtotal: 38
sevilla Alemania 25
Ciudad Real Alemania 11
300-600 km 0-300 km - -
cordoba Alemania 3
Subtotal: 60
sevilla Holanda 11
300-500 km 300-500 km
Subtotal: 34
300-500 km &00-200 km Subtotal: 10
Lishoa Alemania 40
Huelva Alemania 10
600-200 km 0-300 kmi cadiz Alemania 3
alentejo alemania 7
Subtotal: 71
S00-200 km 300-600 km Subtotal: 35
800200 km 800200 km Subtotal: 16

Tabla 25 — Trafico captable por las AF (2018). Fuente: Relacion 25. Estudio para el
desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

Utilizando los mismos datos del estudio del Ministerio, considerando Unicamente lo captado desde
Murcia en el rango de 0-300 Km (rango de hasta 900 Km en la terminal de Dortmund), y no
incluyendo lo que pudiera captar Almeria o Alicante, se obtienen 136 VP/dia en ambos sentidos en
2018 (ver tabla adjunta en color azul). Considerando una media de 16 t/VP, 336 dias/afio (48
semanas) y actualizando los datos a 2020, se obtendria un flujo de mercancias apta de 0,53 Mt/afio
en 2020 entre Murcia y Dortmund.

Posteriormente, el estudio del Ministerio concreta la demanda de cada AF en sus relaciones
directas O/D (sin paradas), aplicando un modelo Logit basado en el estudio “Estudios Relativos al
Desarrollo de Servicios de Autopistas Ferroviarias en la Peninsula Ibérica en el horizonte 2020” para
la GEIE Sud-Europe Atlantique Vitoria-Dax (2009-2012).

El estudio no calcula la demanda de las relaciones desde Murcia, que habian sido previamente
descartadas por baja demanda. Sin embargo, es importante observar los porcentajes de captacion
en las relaciones directas obtenidos con el modelo Logit, cercanos al 10%, en general (ver tabla
anterior).

10 F| estudio descartaba, por razones de compensacién de flujos ferroviarios, otras relaciones O/D.

Si se dan por buenos estos porcentajes de captacion, y considerando la demanda apta potencial en
la relacién Murcia-Dortmund, se obtendria una demanda inicial en 2020 de 0,05 Mt/afio (50.000
t/afo), muy similar a la obtenida por el estudio de referencia de Getinsa-Euroestudios-TPF, que
obtenia una demanda internacional con Francia'® de 50.716 t/afio en 2017.

Como resultado del andlisis y actualizacidén del estudio del Ministerio sobre AF espaiolas, se adopta
una posible AF internacional entre la nueva TIRM con una demanda inicial potencialmente
captable en 2020 de 0,05 Mt/afio (50.000 t/afi0), cuya terminal de destino podria ser el centro
de Europa.

Un analisis importante para la captacién de las AF es el resultado obtenido en el caso de paradas
intermedias, como probablemente suceda en las AF que puedan operar desde la nueva TIRM, en el
gue se muestra una reduccidn del porcentaje de captacion en el caso de relaciones no directas con
paradas.

A modo de ejemplo se muestra el caso de la AF Valencia-Barcelona-Bettembourg, con/sin parada
intermedia.

Servicios directos:

Sovsmionn + Beniembouy

Servicio con parada intermedia en Barcelona:

Berteions J Borrelora
wabeeais Maderas

llustracién 42 - Areas de captacién del servicio Bettembourg-Barcelona-Valencia.
Comparacion entre servicios directos y servicios con parada intermedia en Barcelona.
Fuente: Figura 99. Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula
Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)
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Demansds spts Tr:‘:m m= Sum L o Trafico &F | Trafico AF Suma
ma a
TERMINALES Captabie [ve/dia) | sentico | sentigo | Trifics o Bl sentido 1 | sentido2 | Traficos o
N S Dist. - % AF 1 z Precio unitario sentido 1 | sentide 2 W AF % AF variacion
con trafice ‘::.] sentido 1 | sentido 2 . - e €/wP-km} [vehiculos | [vehicwlos | Semtidol | sentido 2 | (vehiculos | [wehiculos | [wehiculos Trafico
ivshitulm eninic, emiuicu - - -
WALEMCLA | BARCILOWA | BETTEMBURS | Semti | Sent2 prada | | prsdom ) | peado pesacns ! n-=:-=:|:m_." pesatos ! n-e:-a':m f == R
ohia] dia| dia| dia) dia) i dia) dia)
— 0,5 713 740 13,66% 13,30% o7 95 186 47,07%
; X ¥ 645 | 573 | 350 | m2E% | 785 53 45 g —
serricocon |  Barcelona 0,55 713 740 12,66% 12 30% o0 92 182 37,01%
| parsdn Earceiona- X X 410 473 | 1234 | 1149% | 13.30% a7 63 110 0,6 713 740 11 72% 11 47% B4 B85 168 26, 78%
m:: D ST 0,65 713 740 10,84% 10,60% 77 78 156 17,23%
o e -
Earcelona- E‘;,;::ug . a ¥ e e e 78 &0 18 0,7 713 740 10,01% 0,79% 71 72 144 8,31%
e ToTAL X ¥ ¥ 1777 | 1629 | 1586 | s92% | so08% 176 148 324 0,75 713 Ta0 9,25% 9,04% 66 &7 133 0,00%
— 0,8 713 740 8,53% B,34% 61 62 123 7,7
SEraion — -
erecta S ¥ X e e e e 17 51 51 0,85 713 740 7,87% 7,60% 56 57 113 -1a,93*!1.:
Valendie- | Bettmbourz 0,9 713 740 7,25% 7,08% 52 52 104 -21,60%
Bettembourg 0,95 713 740 6,68% 6,52% 48 48 95 -27,79%
e -
= 1 713 740 6,15% 5,00% a4 a4 T -33,53%
arects i ¥ ¥ 1001 | 915 | 1234 | 1540% | 1384% 154 127 281
Esrcelona- Exitembourns
Bettembourg Tabla 27 — Sensibilidad a la tarifa de la demanda en el servicio Madrid-Barcelona. Afio

X = Paradas con carga/descarga O = Paradas sin carga/descarga
Tabla 26 — Trdfico captable por los diferentes movimientos en el servicio con parada

intermedia Bettembourg-Barcelona-Valencia. Aiilo 2018. Fuente: Tabla 88. Estudio para el

2018. Fuente: Tabla 84. Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la
Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula Ibérica, Ministerio de Fomento (2015) Trafico | Trafico Trafioo AF | TrificoaF | Suma
captable | captable —_ widoz | wran %
Precio unitario sentido 1 | sentido 2 % AF % AF s sentico 05 | variacian
(£/VP-km]) [wehiculos | [vehicuwos | SEntidol | sentido 2 [ |uehiculos | [vehiculos | vehiculos Trafico
pesados pesatos pesados pesatos pesados Total
“Como puede observarse en la tabla anterior, los porcentajes de captacion son significativamente dia) diz) giz) diz) diz]
I d I P d o t d. L t .z d 11?_1 6? / 0,5 1.443 1281 21,56% 23,59% 311 Joz 613 75,25%
menores en el caso del servicio con parada intermedia. La captacion pasa de 6-16% en e — 1253 PETT) 1936% | 21.20% 7 2 = 57 .55%
servicio directo Valencia-Bettembourg y 14%-15% en el directo Barcelona-Bettembourg a 9%-10% 0,6 1443 1281 1733% | 19,06% 250 244 aga a1,2a%
en el servicio con parada intermedia Valencia-Barcelona-Bettembourg. 0,65 1443 1281 | 1547% | 17,05% 223 218 442 26,22%
0,7 1.443 1281 13, 78% 15,21% 199 185 354 12 49%
E d oy / d I . . d . d . , h, / 0,75 1.443 1281 o (1] 177 173 350 I},D(Hﬁ
n cuando a trdfico total captado, el servicio con parada intermedia consigue captar mds vehiculos - Tats T 108a% | 1o1% s s 10 1a1%
pesados/dia que los servicios directos, gracias a los intercambios entre Valencia y Barcelona. No 0,85 1443 1.281 9,59% 10,64% 138 136 275 -21,50%
obstante, en el caso de los movimientos entre Valencia y Bettembourg se pasa de 64 a 40 vehiculos 8,9 1423 1281 8,47% | 9,81% 122 120 243 -30,65%
, i ; L. - X . 0,95 1.443 1281 7,46% B, 30% 108 105 214 -38,84%
pesados/dia en el sentido mds débil al afiadir una parada en Barcelona”. 1 1443 1381 5,57% 7.31% a5 o1 - 25,10%
A modo de referencia, se adjunta el andlisis de sensibilidad de la demanda frente a la tarifa, Tabla 28 — Sensibilidad a la tarifa de la demanda en el servicio Vitoria-PariS. Afio 2018.
obtenido del estudio del Ministerio, en dos dmbitos distintos: nacional (ej. AF Madrid-Barcelona) e Fuente: Tabla 85. Estudio para el desarrollo de autopistas ferroviarias en la Peninsula
internacional (AF Vitoria-Paris). A falta de otras fuentes, se utilizaran estos porcentajes para la Ibérica, Ministerio de Fomento (2015)

modelizacién econdmico-financiera de la nueva TIRM, considerando que los costes asociados a la
terminal representan un porcentaje elevado de los costes totales del transporte.
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PaP ID Connection to other corridors and other comments, HFE 2 ¢ =20 =135 5 g E 2 £ | 5| & s | £ 80| €
8. OFERTA DE SERVICIO Y DEMANDA ESTIMADAS sl I HIRRRNIN § AR I AR
. in blue alternative pap for TCR 2 § 5 S |2 = 8 E E
Lo
C62PaPPNAPL from Spain or Perpignan to Germany (Apach)
Todos los estudios realizados, e implementados con éxito, sobre la captacién del ferrocarril en Co2PaPLBBTL | from France le Boulou)to Lusembourg (Bettembourg)
general y, sobre autopistas ferroviarias en particular, que compiten con el transporte por carretera cozpapaMAYL from pain o Perpignan o Selgm
de larga distancia, basan su viabilidad en una frecuencia suficiente, que asegure la fiabilidad del cospapEMBL2 from pai or PerpEnan o 1l (rorne)
servicio y genere confianza en los operadores logisticos y cargadores, auténticos prescriptores del corpapconnt frompanerCepereto Sermany heach) o) v o -
servicio de transporte. En este sentido, las fuentes* consultadas durante la realizacién del presente CrpeverT il Bl il
. . . . 7. . . . . RFC624PaP023 from Spain or Perpignan to Germany (Forbach)
estudio confirman un servicio minimo de 2 trenes diarios/sentido para ofrecer una oferta atractiva et
. P RFC624PaP001 from Spain or Cerbere to Germany (Forbach) 40492/3 | 1,2,4,5 14:25 0:05
que permita mantener, al menos, la productividad del transporte por carretera. Esta oferta
e .. . . . RFC624PaP007 from Spain or Perpignan to Germany (Forbach) 40893 2-7 20:23 22:46
permitira ir captando, de manera progresiva, la demanda potencial analizada.
C62PaPLBBT03 from France (Le Boulou) to Luxembourg (Bettembourg)
Sin embargo, los estudios mds recientes sobre el Corredor Mediterrdneo establecen un servicio RECO24PaPO0S | fromspinor erpignanto Germany (forach our | 17 0 | o | G | e |
ferroviario con un tren diario desde Murcia hacia Europa. En las tablas siguientes se presentan los RrCe2apapoos | fromspanorPerpinen to Germany (Forboc)
H H HF4 HH H H I Hp al ‘rom Spain or Cerbere to alais) 40430/1 1-7 5 o
dos sentidos de circulacidn utilizada, siguiendo la nomenclatura de todos los paises que participan cozpammbest from Span o Cepereto 6B C228) awzago | 1-5 720 ) 1sas o
A . 23:47 ’
en el CM (Este-Oeste y Oeste-Este). Se aprecia en las tablas que hay previstos por ADIF dos trenes e || fomsvenorcemererosemany (ere bl M o 2349 i
. . . . . . . ~ . al from France (Le Boulou) to Luxembourg (Bettembourg)
(uno diario y otro de lunes a viernes) desde/hacia Reino Unido (Calais) a Espafia, que llegan a Silla CORepIERT | Tomrnee B e e Bt -
. . RFC624PaP013 from Spain or Perpignan to Germany (Forbach) 49107 1-7 10:40 14:12 14:57 15:02
(Valencia), uno de los cuales llega (16:11 h) /sale (7:10 h) desde Murcia. i
RFC624PaP015 from Spain or Perpignan to Germany (Forbach) 49167 | 1-7 12:46 iziz 1543 | 1628 | 1633
C62PaPLBBTO07 from France (Le Boulou) to Luxembourg (Bettembourg)
C06papGICEL Grisen to Cerbere 40882/3 1-5 19:10 6:52
CO6papALLI1 Almeria to Linares 40459 1-7 | 19:30 | 035

Tabla 29 — Prevision de oferta ferroviaria en el Corredor Mediterrdneo, West-East. Fuente:
Mediterranean Rail Freight Network (2021-22)

1 Primavia, sociedad creada formada por Primafrio y VIAS
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PaP ID

Connection to other corridors and other
comments,
in red common publish (RFC 2 or 4) or
involved,
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Tabla 30 — Prevision de oferta ferroviaria en el Corredor Mediterrdneo, East-West.Fuente:

Mediterranean Rail Freight Network (2021-22)

Se propone, por tanto, vincular los traficos captados por ferrocarril en la TIRM al desarrollo del
Corredor Mediterraneo, del que forma parte como nodo estratégico. Asi, tomando como base los
traficos actuales, considerando las previsiones del Gobierno de Espafia con relacidn a la ejecucion
de la red ferroviaria espafiola y las previsiones de oferta de servicios del CM, ademas del propio
crecimiento del sector, se proponen los siguientes hitos de oferta ferroviaria y demanda estimada:

Ao 2026: primer afio de explotacidn de la TIRM, con conexién ferroviaria electrificada en
trafico mixto y/o ibérico con Madrid, Valencia y Barcelona. Longitud de trenes de 500 metros,
dos trenes diarios/sentido: uno a Madrid (TIRM-Madrid), y otro por el Corredor
Mediterraneo (TIRM-Barcelona/Europa). Esta oferta en el CM coincide con las previsiones
de surcos ferroviarios previstos en el corredor y que se muestran en el grafico siguiente:

X/ R MAPA BASE

{

llustracion 43 - Oferta y demanda prevista TIRM (2025. Fuente: Mapa base GIS, Corredor

Mediterrdneo. Elaboracion propia

Afo 2030: Tras cuatro afios de operacién de la TIRM, se propone duplicar la oferta (todavia
de longitud maxima de 500 m) hacia Barcelona/Europa y también la oferta nacional, como
nueva demanda inducida en la captacidon de traficos debido a la mejora de la oferta
ferroviaria, es decir, 2 trenes diarios por sentido internacionales y 2 trenes diarios por
sentido nacionales.

Afio 2035: ya estaria operativo el Corredor Mediterraneo con conexién ferroviaria electrifica
en trafico mixto y/o ibérico con posibilidad de trenes de 750 metros. Se mantiene la oferta
de trenes, ahora con un 50% mas de capacidad. 2 trenes diarios internacionales y 2 trenes
diarios nacionales, todos de longitud maxima de 750 m.

Afio 2040: consolidacidon del Corredor Mediterraneo, con conexion ferroviaria electrifica en
trafico mixto y/o ibérico con trenes de 750 metros. Se mantiene la misma oferta de servicio
que en 2035.

Se han considerado dos posibles escenarios, Base y Optimista, en los que se materializa la demanda
de la nueva TIRM basandose en la oferta de trenes estimada. Se considera, por tanto, que los trenes
no irdn completos e iran captando demanda progresivamente a medida que se consolida el servicio:

Afo 2026-29: 240.845 t/afio (Base), 421.478 t/afio (Optimista)
Afio 2030-34: 602.112 t/afio (Base), 842.957 t/afio (Optimista)

Afio 2035-45: 1.445.069 t/afio (Base), 1.806.336 t/afio (Optimista)

En la tabla siguiente se aprecia la evolucion de la demanda captada:
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Demanda TIRM

2000 9. CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE DEMANDA

1) Hay una descompensacion de flujos de mercancias entre lo que se importa y exporta desde la

(=] o
;E if:: Region de Murcia a favor de las exportaciones, ya sean nacionales o internacionales
= 2,000
% 1.500 ,f_______________________ ____ 2) El tipo de producto exportado en la Region de Murcia estd relacionado con el sector
1.000 o / agroalimentario, en concreto, hortofruticola. Existen también productos que se exportan
500 ===z C—==== relacionados con los graneles liquidos de las terminales de Cartagena y Escombreras
B N N A 8 H N DX B OB LK B R Z 3 ONMET oW 3) Los principales destinos nacionales son Huelva, Valencia, Alicante y Madrid, todos ellos salvo
fF R R R R R & R R R ) fF R R R R R & R B R Madrid (< 300 Km) a “distancia de acarreo”. Aumentar la distancia de acarreo y, por tanto, la
Ano posibilidad de captar mayores tréficos aumenta considerablemente la demanda, pero debe
———— Copecidad de oferta etimada = = Demanda Exc. BASE = = Demanda Ex-. OPT. tenerse en cuenta la presencia de otras terminales intermodales que compiten por los mismos
traficos
llustracién 44 - Oferta y demanda prevista TIRM (2026-2044). Fuente: Elaboracion propia 4)  Los principales destinos de las exportaciones internacionales son Francia, Alemania e Italia,
con traficos compensados, que facilitarian por ello el establecimiento de servicios ferroviarios
regulares
Tal como se ha comentado anteriormente, la consolidacién efectiva de las cargas en un servicio
ferroviario exige un cuidado estudio de mercado basado en entrevistas a operadores logisticos, 5)  Destacan las importaciones y exportaciones en el Levante espafiol y francés, incluyendo la
transitarios, operadores ferroviarios y gestores de infraestructura, con objeto de adaptar la oferta region francesa de Languedoc-Rousillon, que permitiria establecer trafico basado en la nueva
a la demanda potencial. TIRM apoyado en las futuras conexiones de Corredor Mediterraneo

6) El crecimiento del comercio de la Regidon de Murcia se esta recuperando apoyado por las
exportaciones, que muestran un crecimiento estable desde 2007, con independencia de la
pandemia COVID-19.

7) La demanda estimada de la nueva TIRM en estudios anteriores se estimaba en volumenes
comprendidos ente los 0,5 y los 2,7 Mt/afio, si bien ninguno de ellos realizé un estudio de
mercado con entrevistas a operadores logisticos, transitarios, operadores ferroviarios y
gestores de infraestructura

8) El presente estudio propone, por tanto, vincular los traficos captados por ferrocarril en la TIRM
al desarrollo del Corredor Mediterraneo, del que forma parte como nodo estratégico,
ofreciendo una oferta de trenes diarios en dos escenarios (base y optimista), que crece
progresivamente a medida que se consolida la oferta ferroviaria en el corredor, tanto en el
trazado (pendientes maximas admisibles, tipo de via), como en las estaciones (longitudes
maximas de trenes hasta 750 metros). Se proponen también traficos hacia el centro de la
Peninsula Ibérica utilizando el trazado existente.

9) El volumen en el periodo 2026-29 se estima en 240.845 t/afio en el escenario base y 421.478
t/afio en el escenario optimista, alcanzando volimenes en el periodo 2035-45 que superan las
1,4 Mt/afio y 1,8 Mt/afio en los escenarios base y optimista respectivamente.

10) Aunque el transporte ferroviario de mercancias cuenta con una participacion menor en Espana
que en el resto de Europa, se estan produciendo importantes hitos que permiten ser
optimistas a medio y largo plazo. Entre ellos, la consolidacién de la liberalizacion del sector
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ferroviario, la apuesta de la Uniéon Europea por el Corredor Mediterraneo como eje
vertebrador europeo, o la apuesta por el ferrocarril por cuestiones de eficiencia
medioambiental, junto con el aumento de los peajes y restricciones de circulacion a los
vehiculos pesados en Europa (ya comentados al inicio del Anejo de Demanda), en general, y
en Espafia en particular (nuevo peaje en las autovias).

11) LaRegidn de Murcia, con la mayor flota de vehiculos frigorificos de Europa, tiene una magnifica
oportunidad en la nueva TIRM, un proyecto que junto con el de la nueva ZAL puede convertirse
en uno de los principales nodos logisticos intermodales del Mediterraneo.
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